PROMULGACION: 24 de marzo de 2023
PUBLICACION: 26 de abril de 2023

Ley 20.122 - Se aprueba el Protocolo de 1988 relativo al
Convenio Internacional sobre Lineas de Carga y las
Enmiendas 2003 y 2004 a dicho Protocolo.

PODER LEGISLATIVO

El Senado y la Camara de Representantes de la Republica Oriental del Uruguay, reunidos
en Asamblea General,

DECRETAN:

ART. Unico.- Apruébase el Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Lineas
de Carga, 1966, adoptado en la Conferencia Internacional sobre el Sistema Armonizado de
Reconocimientos y Certificacion el 11 de noviembre de 1988, el cual entré en vigor el 3 de
febrero de 2000, y las Enmiendas 2003 y 2004 a dicho Protocolo adoptadas por sendas
Resoluciones MSC.143 (77) y MSC.172 (79) entradas en vigor el 1° de enero de 2005y el 1°
de julio de 2006, respectivamente.

Sala de Sesiones de la Camara de Senadores, en Montevideo, a 15 de marzo de 2023.
BEATRIZ ARGIMON, Presidenta; MARIA VICTORIA VERA, Prosecretaria.

Conferencia Internacional sobre el Sistema Armonizado de Reconocimientos y
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Resoluciones de la Conferencia (resoluciones 1 a 5) Protocolo de 1988 relativo al Convenio
internacional sobre lineas de carga, 1966.

Las Partes en el Presente Protocolo,

Siendo Partes en el Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, hecho en Londres el 5
de abril de 1966,



Recociendo que el citado Convenio contribuye en medida importante a acrecentar la seguridad
tanto de los buques y de los bienes en el mar como la de la vida de las personas a bordo de los
buques,

Reconociendo Asimismo que es necesario perfeccionar todavia mas las disposiciones de orden
técnico del citado Convenio,

Reconociendo Ademas que es necesario incorporar en el mencionado Convenio disposiciones
relativas a reconocimientos y certificacién, armonizadas con las correspondientes disposiciones
de otros instrumentos internacionales,

Considerando que el modo mas eficaz de alcanzar ese objetivo es la conclusion de un
Protocolo relativo al Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966,

Convienen:

Articulo |
Obligaciones generales

1 Las Partes en el presente Protocolo se obligan a hacer efectivas las disposiciones del
presente Protocolo y de sus anexos, los cuales seran parte integrante de aquél. Toda
referencia al presente Protocolo supondra también una referencia a sus anexos.

2 Entre las Partes en el presente Protocolo regiran las disposiciones del Convenio internacional
sobre lineas de carga, 1966 (en adelante llamado "el Convenio"), salvo por lo que respecta al
articulo 29, a reserva de las modificaciones y adiciones que se enuncian en el presente
Protocolo.

3 Respecto a los buques que tengan derecho a enarbolar el pabellén de un Estado que no sea
Parte en el Convenio ni en el presente Protocolo, las Partes en el presente Protocolo aplicaran
lo prescrito en el Convenio y en el presente Protocolo en la medida necesaria para garantizar
que no se da un trato més favorable a tales buques.

Articulo 11
Certificados existentes

1 No obstante lo estipulado en cualquier otra disposicion del presente Protocolo, todo
certificado internacional de francobordo vigente cuando el presente Protocolo entre en vigor
respecto del Gobierno del Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar el buque
conservara su validez hasta la fecha en que caduque.

2 Ninguna Parte en el presente Protocolo expedira certificados en virtud o de conformidad con
lo dispuesto en el Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966(mil novecientos sesenta
y seis), adoptado el 5 (cinco) de abril de 1966 (mil novecientos sesenta y seis)=.

Articulo Il
Comunicaciéon de informacién

Las Partes en el presente Protocolo se obligan a comunicar al Secretario General de la
Organizacion Maritima Internacional (en adelante llamada "la Organizacion") y a depositar ante
él:

a) el texto de las leyes, decretos, érdenes, reglamentaciones y otros instrumentos que se
hayan promulgado acerca de las diversas cuestiones regidas por el presente Protocolo;

b) una lista de los inspectores nombrados al efecto o de las organizaciones reconocidas con
autoridad para actuar en nombre de tales Partes a efectos de aplicacién de lo relacionado con
lineas de carga, con miras a la distribucién de dicha lista entre las Partes para conocimiento de
sus funcionarios, y una notificacion de las atribuciones concretas asignadas a los inspectores
nombrados o a las organizaciones reconocidas y las condiciones en que les haya sido
delegada autoridad; y

¢) un namero suficiente de modelos de los certificados que expidan en virtud de lo dispuesto en
el presente Protocolo.



Articulo IV
Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion y adhesion

1 El presente Protocolo estara abierto a la firma en la sede de la Organizacién desde el 1 de
marzo de 1989 (mil novecientos ochenta y nueve) hasta el 28 de febrero de 1990 (mil
novecientos noventa) y, después de ese plazo, seguird abierto a la adhesion. A reserva de lo
dispuesto en el parrafo 3), los Estados podran expresar su consentimiento en obligarse por el
presente Protocolo mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacién o aprobacion;

o}

b) firma a reserva de ratificacion, aceptacién o aprobacion, seguida de ratificacién, aceptacion o
aprobacion; o

c) adhesion.

2 La ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion se efectuaran depositando ante el
Secretario General de la Organizacion el instrumento que proceda.

3 Solamente podran firmar sin reserva, ratificar, aceptar o aprobar el presente Protocolo o
adherirse al mismo los Estados que hayan firmado sin reserva o aceptado el Convenio o que
se hayan adherido a éste.

Articulo V
Entrada en vigor

1 El presente Protocolo entrara en vigor doce meses después de la fecha en que se hayan
cumplido las siguientes condiciones:

a) cuando por lo menos 15 (quince) Estados cuyas flotas mercantes combinadas representen
no menos del 50% (cincuenta por ciento) del tonelaje bruto de la marina mercante mundial
hayan expresado su consentimiento en obligarse por el presente Protocolo conforme a lo
prescrito en el articulo IV, y

b) cuando se hayan cumplido las condiciones de entrada en vigor del Protocolo de 1988 (mil
novecientos ochenta y ocho) relativo al Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, (mil novecientos setenta y cuatro) aunque el presente Protocolo no
entrara en vigor antes del 1 de febrero de 1992 (mil novecientos noventa y dos).

2 Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificacion, aceptacion,
aprobacion o adhesion respecto del presente Protocolo una vez satisfechas las condiciones
para la entrada en vigor de éste, pero antes de la fecha de entrada en vigor, la ratificacion,
aceptacion, aprobacion o adhesion surtird efecto en la fecha de entrada en vigor del presente
Protocolo o tres meses después de la fecha en que haya sido depositado el instrumento
pertinente, si ésta es posterior.

3 Todo instrumento de ratificacién, aceptacion, aprobacion o adhesion depositado con
posterioridad a la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo adquirira efectividad tres
meses después de la fecha en que fue depositado.

4 Todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacién o adhesién depositado con
posterioridad a la fecha en que se haya considerado aceptada una enmienda al presente
Protocolo o una enmienda al Convenio, acordada entre las Partes en el presente Protocolo, en
virtud del articulo VI, se considerara referido al presente Protocolo o al Convenio en su forma
enmendada.

Articulo VI
Enmiendas

1 El presente Protocolo y, entre las Partes en el presente Protocolo, el Convenio, podran ser
enmendados por uno de los dos procedimientos expuestos a continuacion.

2 Enmienda previo examen en el seno de la Organizacion:

a) Toda enmienda propuesta por una Parte en el presente Protocolo sera sometida a la
consideracion del Secretario General de la Organizacion y distribuida por éste a todos los
Miembros de la Organizacion y todos los Gobiernos Contratantes del Convenio, por lo menos
seis meses antes de que proceda examinarla.

b) Toda enmienda propuesta y distribuida como se acaba de indicar sera remitida al Comité de
Seguridad Maritima de la Organizacion para que éste la examine.

¢) Los Estados que sean Partes en el presente Protocolo, sean o no Miembros de la
Organizacion, tendran derecho a participar en las deliberaciones del Comité de Seguridad



Maritima para el examen y la aprobacién de las enmiendas.

d) Para la aprobacion de las enmiendas se necesitara una mayoria de dos tercios de las Partes
en el presente Protocolo presentes y votantes en el Comité de Seguridad Maritima ampliado de
acuerdo con lo estipulado en el subpérrafo ¢) (y en adelante llamado "el Comité de Seguridad
Maritima ampliado") a condicién de que un tercio por lo menos de las Partes esté presente al
efectuarse la votacion.

e) las enmiendas aprobadas de conformidad con lo dispuesto en el subparrafo d) seran
enviadas por el Secretario General de la Organizacion a todas las Partes en el presente
Protocolo, a efectos de aceptacion.

f) i) Toda enmienda a un articulo o al Anexo A del presente Protocolo, o toda enmienda, entre
las Partes en el presente Protocolo, a un articulo del Convenio, se considerard aceptada a
partir de la fecha en que la hayan aceptado dos tercios de las Partes en el presente Protocolo.
if) Toda enmienda al Anexo B del presente Protocolo, o toda enmienda, entre las Partes en el
presente Protocolo, a un Anexo del Convenio, se considerara aceptada:

aa) al término de los dos afios siguientes a la fecha en que fue enviada a las Partes a efectos
de aceptacion; o

bb) al término de un plazo diferente, que no serd inferior a un afio, si asi lo determiné en el
momento de su aprobacion una mayoria de dos tercios de las Partes presentes y votantes en
el Comité de Seguridad Maritima ampliado.

Si, no obstante, dentro del plazo fijado, ya méas de un tercio de las Partes, ya un nimero de
Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen no menos del 50% del tonelaje bruto
de la flota mercante de todas las Partes, notifican al Secretario General de la Organizacién que
rechazan la enmienda, se considerara que ésta no ha sido aceptada.

g) i) Toda enmienda a la que se haga referencia en el subparrafo f) i) entrara en vigor, con
respecto a las Partes en el presente Protocolo que la hayan aceptado, seis meses después de
la fecha en que se considere que fue aceptada y, con respecto a cada Parte que la acepte con
posterioridad a esa fecha, seis meses después de la fecha en que la hubiere aceptado la Parte
de que se trate.

ii) Toda enmienda a la que se haga referencia en el subparrafo f) ii)entrara en vigor, con
respecto a todas las Partes en el presente Protocolo, exceptuadas las que la hayan rechazado
en virtud de lo previsto en dicho subparrafo y que no hayan retirado su objecion, seis meses
después de la fecha en que se considere que fue aceptada. No obstante, antes de la fecha
fijada para la entrada en vigor de la enmienda, cualquier Parte podra notificar al Secretario
General de la Organizacion que se exime de la obligacion de darle vigencia durante un periodo
no superior a un afo, contado desde la fecha de entrada en vigor de la enmienda, o durante el
periodo, mas largo que ese, que en el momento de la aprobacién de tal enmienda fije una
mayoria de dos tercios de las Partes presentes y votantes en el Comité de Seguridad Maritima
ampliado.

3 Enmienda a cargo de una Conferencia:

a) A solicitud de cualquier Parte en el presente Protocolo con la que se muestre conforme un
tercio por lo menos de las Partes, la Organizacion convocard una Conferencia de las Partes
para examinar posibles enmiendas al presente Protocolo y al Convenio.

b) Toda enmienda que haya sido aprobada en tal Conferencia por una mayoria de dos tercios
de las Partes presentes y votantes sera enviada por el Secretario General de la Organizacién a
todas las Partes a efectos de aceptacion.

¢) Salvo que la Conferencia decida otra cosa, la enmienda se considerard aceptada y entrara
en vigor de conformidad con los procedimientos estipulados respectivamente en los
subparrafos 2 (dos) f) y g), a condicion de que las referencias que en dichos apartados se
hacen al Comité de Seguridad Maritima ampliado se entiendan como referencia a la
Conferencia.

4 a) Toda Parte en el presente Protocolo que haya aceptado una enmienda a la que se haga
referencia en el subparrafo 2) (dos) f) ii) cuando ya aquélla haya entrado en vigor, no estara
obligada a hacer extensivos los privilegios del presente Protocolo a los certificados expedidos a
buques con derecho a enarbolar el pabellén de un Estado Parte que, en virtud de lo dispuesto
en dicho subparrafo haya rechazado la enmienda y no haya retirado su objecién, en la medida
en que tales certificados guarden relacién con asuntos cubiertos por la enmienda en cuestion.
b) Toda Parte en el presente Protocolo que haya aceptado una enmienda a la que se haga
referencia en el subparrafo 2) (dos) f) ii) cuando ya aquélla haya entrado en vigor, hara
extensivos los privilegios del presente Protocolo a los certificados expedidos a buques con
derecho a enarbolar el pabellon de un Estado Parte que, en virtud de lo dispuesto en el
subpéarrafo 2) (dos) g) ii), haya notificado al Secretario General de la Organizacion que se
exime de la obligacién de dar efectividad a dicha enmienda.



5 Salvo disposicién expresa en otro sentido, toda enmienda efectuada en virtud del presente
articulo que guarde relacién con la estructura del buque sera aplicable solamente a buques
cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente, en la
fecha de entrada en vigor de la enmienda o posteriormente.

6 Toda declaracion de aceptacion de una enmienda o de objecion a una enmienda y cualquiera
de las notificaciones previstas en el subpérrafo 2) (dos) g) ii) seran dirigidas por escrito al
Secretario General de la Organizacion quien informard a todas las Partes en el presente
Protocolo de que se recibieron tales comunicaciones y de la fecha en que fueron recibidas.
7 El Secretario General de la Organizacion informara a todas las Partes en el presente
Protocolo de cualesquiera enmiendas que entren en vigor en virtud del presente articulo, asi
como de la fecha de entrada en vigor de cada una.

Articulo VII
Denuncia

1 El presente Protocolo podra ser denunciado por una Parte en el mismo, en cualquier
momento posterior a la expiracion de un plazo de cinco afios, a contar de la fecha en que el
presente Protocolo haya entrado en vigor para dicha Parte.

2 La denuncia se efectuara depositando un instrumento al efecto ante el Secretario General de
la Organizacion.

3 La denuncia surtira efecto transcurrido un afio a partir de la recepcion, por parte del
Secretario General de la Organizacion, del instrumento de denuncia, o cualquier otro plazo mas
largo que pueda ser fijado en dicho instrumento.

4 Toda denuncia del Convenio hecha por una Parte se considerara como denuncia del
presente Protocolo hecha por esa Parte. Dicha denuncia adquirira efectividad en la misma
fecha en que adquiera efectividad la denuncia del Convenio de conformidad con el parrafo 3)
(tres) del articulo 30(treinta) del Convenio.

Articulo VIII
Depositario

1 El presente Protocolo sera depositado ante el Secretario General de la Organizacion (en
adelante llamado "el depositario").

2 El depositario:

a) informaré a los Gobiernos de todos los Estados que hayan firmado el presente Protocolo o
que se hayan adherido al mismo, de:

i) cada nueva firma y cada nuevo depdsito de instrumento de ratificacion, aceptacion,
aprobacion o adhesion, que se vayan produciendo y de la fecha en que se produzcan;

i) la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo;

iii) todo depdsito de un instrumento de denuncia del presente Protocolo y de la fecha en que
fue recibido dicho instrumento, asi como de la fecha en que la denuncia surta efecto;

b) remitira ejemplares auténticos certificados del presente Protocolo a los Gobiernos de todos
los Estados que lo hayan firmado o se hayan adherido al mismo.

3 Tan pronto el presente Protocolo entre en vigor, el depositario remitird a la Secretaria de las
Naciones Unidas un ejemplar auténtico certificado del mismo a efectos de registro y
publicacién, de conformidad con el Articulo 102(ciento dos) de la Carta de las Naciones Unidas.

Articulo IX
Idiomas

El presente Protocolo esta redactado en un solo original en los idiomas arabe, chino, espafiol,
francés, inglés y ruso, y cada uno de estos textos tendra la misma autenticidad.

Hecho en Londres el once de noviembre de mil novecientos ochenta y ocho.

En Fe De Lo Cual los infrascritos*, debidamente autorizados al efecto por sus respectivos
Gobiernos, firman el presente Protocolo.

* Se omiten las firmas.

Anexo A



Modificaciones y adiciones a los articulos del Convenio internacional sobre lineas de carga,
1966(mil novecientos sesenta y seis).

Articulo 2
Definiciones

Se sustituye el texto actual del parrafo 8) /(ocho) por el siguiente:

"8) 'Eslora’ (L): El 96% (noventa y seis por ciento) de la eslora total medida en una flotacion
cuya distancia a la cara superior de la quilla sea igual al 85% (ochenta y seis por ciento) del
puntal minimo de trazado, o la eslora medida en esa flotacion desde la cara proel de la roda
hasta el eje de la mecha del timén, si esta segunda magnitud es mayor. Cuando el contorno de
la roda sea concavo por encima de la flotacién correspondiente al 85% (ochenta y cinco por
ciento) del puntal minimo de trazado, tanto el extremo de proa de la eslora total como la cara
proel de la roda se tomaran en la proyeccioén vertical, sobre esa flotacion, del punto mas a popa
del contorno de la roda (por encima de esa flotacion). En los buques proyectados con quilla
inclinada, la flotacion en que se mida la eslora habré de ser paralela a la flotacion de proyecto.”
Afiadase un nuevo parrafo 9)(nueve) que diga:

"9) Fecha de vencimiento anual: el dia y el mes que correspondan, cada afio, a la fecha de
expiracion del certificado de que se trate."

Articulos 3 (tres), 12 (doce), 16(dieciséis), y 21 (veinte y uno)

En el texto actual de estos articulos se suprime toda referencia a "(1966)" (mil novecientos
sesenta y seis) en relacién con el Certificado internacional de francobordo.

Articulo 4
Ambito de aplicacion

Se sustituye el texto actual del parrafo 3) por el siguiente;
3) Salvo disposicidn expresa en otro sentido, las reglas que figuran en el Anexo 1 son
aplicables a los buques nuevos".

Articulo 5
Excepciones

En el parrafo 2) (dos) c) sustitiyase "Punta Norte" por "Punta Rasa (Cabo San Antonio)".

Articulo 13
Visitas, inspecciones y marcas

Se sustituye el titulo actual por el siguiente:

"Reconocimientos y marcas”

En el texto del articulo sustitiyase "visitas, inspecciones y colocaciéon de marcas" cada vez que
aparece, por "reconocimientos y marcas", y modifiquense en consecuencia los articulos
pertinentes.

Articulo 14
Reconocimientos e inspecciones iniciales y periddicos

Se sustituye el titulo actual por el siguiente:

"Reconocimientos iniciales, de renovacion y anuales.

Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"1) Los buques seran objeto de los reconocimientos indicados a continuacion:

a) Un reconocimiento inicial previo a la entrada en servicio del buque, que incluird una
inspeccion completa de su estructura y equipo en la medida en que el buque esté regido por el
presente Convenio. El reconocimiento se realizard de modo que garantice que la disposicion,
los materiales y los escantillones cumplen plenamente con lo prescrito en el presente
Convenio.

b) Un reconocimiento de renovacion a intervalos especificados por la Administracion, pero que



no excedan de cinco afios, salvo en los casos en que sean aplicables los parrafos 2) (dos), 5)
(cinco), 6)(seis) y 7) (siete) del articulo 19 (diecinueve), realizado de modo que garantice que la
estructura, el equipo, la disposicion, los materiales y los escantillones cumplen plenamente con
lo prescrito en el presente Convenio.

¢) Un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o posteriores a cada fecha de
vencimiento anual del certificado, a fin de garantizar que:

i) ni el casco ni las superestructuras han sufrido modificaciones de tal indole que puedan influir
en los calculos que sirven para determinar la posicion de la linea de méxima carga;

i) los accesorios y dispositivos para la proteccién de las aberturas, las barandillas, portas de
desagiie y medios de acceso a los alojamientos de la tripulacién son objeto del mantenimiento
necesario para que se hallen en buen estado;

iii) las marcas de francobordo estan indicadas correctamente y de modo permanente;

iv) se proporciona la informacién prescrita en la regla 10 (diez).

2) El reconocimiento anual a que se refiere el parrafo 1 (uno) c) del presente articulo se hara
constar en el Certificado internacional de francobordo o en el Certificado internacional de
exencion relativo al francobordo expedido a un bugque que queda exento en virtud del parrafo 2
(dos) del articulo (seis) 6 del presente Convenio."

Articulo 16
Expedicion de los certificados-

Suprimase el parrafo 4).

Articulo 17
Expedicion de un certificado por otro Gobierno

Se sustituye el titulo actual por el siguiente:

"Expedicién o refrendo de certificados por otro Gobierno"

Se sustituye el texto actual del parrafo 1) (uno) por el siguiente:

"1- Todo Gobierno Contratante podra, a peticién de otro Gobierno Contratante, hacer que un
buque sea objeto de reconocimiento y, si estima que satisface las disposiciones del presente
Convenio, expedir o autorizar a que se expida a este buque el Certificado internacional de
francobordo y, cuando proceda, refrendar o autorizar a que se refrende ese certificado de
conformidad con lo dispuesto en el presente Convenio."

En el parrafo 4) (cuatro) se suprime la referencia a " (1966) (mil novecientos sesenta y seis)

Articulo 18
Forma de los certificados

Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"Los certificados se extenderan ajustandolos en la forma a los modelos que figuran en el Anexo
[l del presente Convenio. Si el idioma utilizado no es el francés ni el inglés, el texto ird
acompafado de una traduccién a uno de estos idiomas".

Articulo 19

Duracion de los certificados

Se sustituye el titulo actual por el siguiente :
"Duracion y validez de los certificados"

Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"1) El Certificado internacional de francobordo se expedira para un periodo especificado por la
Administracion, que no excedera de cinco afios.

2) a) No obstante lo prescrito en el parrafo 1) (uno), cuando el reconocimiento de renovacion se
efectle dentro de los tres meses anteriores a la fecha de expiracion del certificado existente, el
nuevo certificado sera valido, a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de
renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de
expiracion del certificado existente.

b) Cuando el reconocimiento de renovacion se efectle después de la fecha de expiracién del
certificado existente, el nuevo certificado sera valido, a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir



de la fecha de expiracién del certificado existente.

¢) Cuando el reconocimiento de renovacién se efectlie con mas de tres meses de antelacién a
la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo certificado sera valido, a partir de la
fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de
cinco afios contados a partir de dicha fecha.

3) Si un certificado se expide para un periodo de menos de cinco afios, la Administracion podra
prorrogar su validez mas alla de la fecha de expiracién hasta el limite del periodo maximo
especificado en el parrafo 1) (uno), siempre que los reconocimientos anuales mencionados en
el articulo 14 (catorce), aplicables cuando se expide un certificado para un periodo de cinco
afios, se hayan efectuado como proceda.

4) Si después del reconocimiento de renovacién a que se hace referencia en el parrafo 1) b) del
articulo 14 no puede expedirse un nuevo certificado al buque antes de la fecha de expiracion
del certificado existente, la persona o la organizacién que efectlie el reconocimiento podra
prorrogar la validez del certificado existente por un periodo que no exceda de cinco meses.
Esta prérroga se anotara en el certificado y no se concedera mas que cuando no se haya
hecho ninguna modificacion en la estructura, el equipo, la disposicion, los materiales y los
escantillones, que afecte al francobordo.

5) Si en la fecha de expiracién de un certificado el bugue no se encuentra en el puerto en que
haya de ser objeto de reconocimiento, la Administracion podra prorrogar la validez del
certificado, pero esta prorroga soélo se concedera con el fin de que el buque pueda proseguir su
viaje hasta el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y adn asi Unicamente en los
casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogara ningun certificado por
un periodo de mas de tres meses, y el buque al que se le haya concedido tal prérroga no
guedard autorizado en virtud de ésta cuando llegue al puerto en que haya de ser objeto de
reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber obtenido previamente un nuevo certificado.
Cuando se haya finalizado el reconocimiento de renovacion, el nuevo certificado seré valido por
un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de expiracion del
certificado existente antes de que se concediera la prérroga.

6) Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos que no haya sido prorrogado
en virtud de las precedentes disposiciones del presente articulo, podra ser prorrogado por la
Administracion por un periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de
vencimiento indicada en el mismo. Cuando haya finalizado el reconocimiento de renovacion, el
nuevo certificado sera valido por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir
de la fecha de expiracion del certificado existente antes de que se concediera la prérroga.

7) En circunstancias especiales, que la Administracion determinard, no sera necesario,
contrariamente a lo prescrito en los parrafos 2) (dos), 5) (cinco) y 6.) (seis), que la validez del
nuevo certificado comience a partir de la fecha de expiracion del certificado existente. En estas
circunstancias especiales, el nuevo certificado sera valido por un periodo que no excedera de
cinco afios contados a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion.

8) Cuando se efectlie un reconocimiento anual antes del periodo estipulado en el articulo 14
(catorce):

a) la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado se modificara sustituyéndola por
una fecha que no sea mas de tres meses posterior a la fecha en que termino el reconocimiento;
b) el reconocimiento anual subsiguiente prescrito en el articulo 14 (catorce) se efectuara a los
intervalos que en dicho articulo se establezcan, teniendo en cuenta la nueva fecha de
vencimiento anual;

¢) la fecha de expiraciéon podra permanecer inalterada a condicién de que se efectien uno o
mas reconocimientos anuales de manera que no se excedan entre los distintos
reconocimientos los intervalos maximos estipulados en el articulo 14 (catorce).

9) El Certificado internacional de francobordo perdera su validez en cualquiera de los casos
siguientes:

a) si el casco o las superestructuras del buque han sufrido reformas de tal importancia que
resulte necesario asignarle un francobordo mayor;

b) si los accesorios y los dispositivos mencionados en el parrafo 1) (uno) c) del articulo
14()catorce) no se han mantenido en buen estado de funcionamiento;

c) si en el certificado no figura una anotacién que indique que el buque ha sido objeto de
reconocimiento tal como se estipula en el parrafo 1) (uno) c) del articulo 14 (catorce);

d) si la resistencia estructural del buque se ha debilitado hasta el punto de que no ofrezca la
seguridad deseada.

10) a) El plazo de validez de un Certificado internacional de exencion relativo al francobordo
expedido por una Administracion a un buque al que se conceda una exencidn en virtud de lo
dispuesto en el parrafo 2) (dos) del articulo 6 (seis) no excedera de cinco afios. Dicho



certificado estara sujeto a un procedimiento de renovacion, refrendo, prérroga y anulacion
analogo al estipulado en este articulo para el Certificado internacional de francobordo;

b) la validez de un Certificado internacional de exencién relativo al francobordo expedido a un
buque al que se conceda una exencion en virtud del parrafo 4) (cuatro) del articulo 6 (seis),
guedard limitada a la duracion del viaje para el que se expide dicho certificado.

11) Todo certificado expedido a un buque por una Administracion dejaré de tener validez si el
buque pasa a enarbolar el pabellén de otro Estado.

Articulo 21
Control

En el parrafo 1) (uno) c) la referencia al "parrafo 3) (tres) " se sustituye por "parrafo 9) "
Anexo B

Modificaciones y adiciones a los anexos del Convenio internacional sobre lineas de carga,
1966 (mil novecientos sesenta y seis)

Anexo |

Reglas Para La Determinacion De Las Lineas De Carga
Capitulo | - Generalidades

Regla 1
Resistencia del casco

Se modifica el titulo de modo que diga "Resistencia del buque".
En la primera frase de la regla se sustituye la palabra "casco" por "buque”.

Regla 2
Aplicacion

Afiadanse los nuevos parrafos 6) (seis) y 7) (siete) siguientes:

"6) Las reglas 22 2) veintidés, dos) y 27) (veintisiete) se aplicaran Ginicamente a los buques
cuya quilla haya sido colocada o cuya construccidn se halle en una fase equivalente en la fecha
en que entre en vigor el Protocolo de 1988 (mil novecientos ochenta y ocho) relativo al
Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966 (mil novecientos sesenta y seis), 0
posteriormente a esa fecha.

7) Los buques nuevos distintos de los especificados en el parrafo 6) (seis) cumpliran con lo
dispuesto en la regla 27 (veintisiete) del presente Convenio (en su forma enmendada) o en la
regla 27 (veintisiete) del Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966(mil novecientos
sesenta y seis) (aprobado el 5 de abril de 1966), segun lo determine la Administracién".

Regla 3
Definiciones de los términos usados en los anexos

Se sustituye el texto actual del parrafo 1) por el siguiente:

"1) Eslora (L): el 96% (noventa y seis por ciento) de la eslora total medida en una flotacién cuya
distancia a la cara superior de la quilla sea igual al 85% (ochenta y cinco por ciento) del puntal
minimo de trazado, o la eslora medida en esa flotacion desde la cara proel de la roda hasta el
eje de la mecha del timén, si esta segunda magnitud es mayor.

Cuando el contorno de la roda sea concavo por encima de la flotacion correspondiente al 85%
(ochenta y cinco por ciento) del puntal minimo de trazado, tanto el extremo, de proa de la
eslora total como la cara proel de la roda se tomaran en la proyeccion vertical, sobre esa
flotacién, del punto mas a popa del contorno de la roda (por encima de esa flotacion). En los
buques proyectados con quilla inclinada, la flotacién en que se mida la eslora habra de ser
paralela a la flotacién de proyecto."



En el parrafo 5) b) se sustituyen las palabras "la linea de trazado de la cubierta con la de las
planchas de costado del forro" por" las lineas de trazado de la cubierta y del costado "

Regla 5
Marca de francobordo

En la dUltima frase de la regla se suprimen las palabras "(como se indica en la figura 2) (dos)".

Regla 9
Comprobacién de las marcas

Se suprime la referencia a"1966"(mil novecientos sesenta y seis) en relacion con el Certificado
internacional de francobordo.

Capitulo Il - Condiciones de Asignacion del Francobordo

Regla 10

Informacién que procede facilitar al capitan

Se sustituye el texto actual del parrafo 2) (dos) por el siguiente:

"2) Todo buque al que, al término de su construccién, no se le exija que sea objeto de una
prueba de estabilidad en virtud del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana
en el mar que esté en vigor:

a) sera sometido a dicha prueba con objeto de determinar su desplazamiento real y la posicion
de su centro de gravedad en la condicién de buque en rosca,

b) llevara a bordo, a disposicidn del capitan y en una forma aprobada, toda la informacién de
garantia que sea necesaria para poder obtener por procedimientos rapidos y sencillos una
orientacion exacta acerca de la estabilidad del bugue en todas las condiciones de servicio
normal que quepa esperar;

c) llevara a bordo en todo momento la informacién aprobada relativa a su estabilidad, con los
justificantes demostrativos de que esa informacion ha sido aprobada por la Administracion;

d) quedara exento, si la Administracién lo aprueba, de dicha prueba de estabilidad al término
de su construccién, a condicion de que se disponga de datos basicos proporcionados por la
prueba de estabilidad realizada con un buque gemelo y se demuestre, de un modo que la
Administracién juzgue satisfactorio, que con esos datos basicos es posible obtener informacion
de garantia acerca de la estabilidad del buque.

Regla 15
Escaotillas cerradas por tapas moéviles y cuya estanquidad a la intemperie esté asegurada por
encerados y llantas

En la dltima frase del parrafo 5) (cinco) se afiade la palabra "lineal" a continuacion de "
interpolacién”.

Regla 22
Imbornales, tomas y descargas

En la primera frase del parrafo 1) (uno) intercalense las palabras " salvo en los casos indicados
en el parrafo 2) (dos), " a continuacién de "provistas,".

Se afiade el parrafo siguiente al texto existente:

"2) Sélo se permitiran los imbornales que atraviesen el forro exterior desde superestructuras
cerradas, utilizadas para el transporte de carga, en los casos en que, dado que el buque escore
5° (cinco) a una u otra banda, el borde de la cubierta de francobordo no quede sumergido. En
los demas casos se dirigira el desagiie hacia el interior del buque de conformidad con lo
prescrito en el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar que esté
en vigor."

Los actuales parrafos 2) (dos) a 5) (cinco) pasan a ser a 6) (seis).

En el parrafo renumerado 4) la referencia al "parrafo 1) (uno)" "queda sustituida por "parrafo 2)
(dos)".



En la primera frase del parrafo renumerado 6) (seis) se sustituyen las palabras "Todas las
valvulas y accesorios fijos al casco" por 'Todos los accesorios fijos al casco y las valvulas".

Regla 23
Portillos

En el parrafo 2) (dos) de la regla se sustituye la palabra "flotacion” por "linea de carga de
verano (o de la linea de carga de verano para el transporte de madera en cubierta, dado que tal
linea haya sido asignada)".

Regla 24
Portas de desagilie

En la primera frase del parrafo 2) (dos) se sustituyen las palabras "el area calculada" por "el
area calculada de conformidad con el parrafo 1) (uno)".

En la dltima frase del parrafo 2) (dos) se afiade la palabra "lineal" a continuacion de
"interpolacién”.

En el parrafo 3) (tres) se sustituyen las palabras "Cuando un buque tenga un tronco que no
cumpla" por "Cuando un buque provisto de un tronco no cumpla”.

Capitulo 1l - Francobordos

Regla 27
Tipos de buques

El texto actual queda sustituido por el siguiente:

"1) Para el célculo del francobordo los buques se dividiran en dos tipos, "A"y "B".

Buques de tipo 'A'

2) Buque de tipo 'A’ sera el que:

a) haya sido proyectado para transportar solamente cargas liquidas a granel;

b) tenga una gran integridad en la cubierta expuesta y s6lo pequefias aberturas de acceso a los
compartimientos de carga, cerradas por tapas frisadas de acero o de otro material equivalente,
estancas; y

c) tenga baja permeabilidad en los espacios de carga llenos.

3) Un buque de tipo ‘A’ de eslora superior a 150 m (ciento cincuenta) al que se le haya
asignado un francobordo inferior al de los buques de tipo 'B', cuando esté cargado de acuerdo
con las prescripciones del parrafo 11) (once) habra de poder soportar la inundacion sufrida en
uno o varios compartimientos cualesquiera, de una permeabilidad supuesta de 0,95 (cero con
noventa y cinco), a raiz de las averias hipotéticas que se especifican en el parrafo 12) (doce), y
permanecer a flote en un estado de equilibrio satisfactorio que se ajuste a lo especificado en el
parrafo 13) (trece). En tal buque el espacio de maquinas se considerara como compartimiento
inundable, pero con una permeabilidad de 0,85 (cero con ochenta y cinco).

4) Alos buques de tipo 'A' se les asignaran francobordos no inferiores a los basados en la tabla
A de la regla 28 (veintiocho)

Buques de tipo 'B'

5) Los buques que no se ajusten a lo dispuesto para los buques de tipo 'A' en los parrafos 2)
(dos) y 3) (tres) se considerardn como buques de tipo 'B'.

6) A los buques de tipo 'B' que en emplazamientos 1 lleven escotillas provistas de tapas que
cumplan con lo prescrito en la regla 15 (quince), salvo por lo que respecta al parrafo 7) (siete),
se les asignaran francobordos basados en los valores que figuran en la tabla B de la regla 28
(veinte y ocho), aumentados en los valores indicados en la tabla siguiente:

Incremento del francobordo sobre el francobordo tabulado para buques de tipo 'B' cuyas tapas
de escotilla no cumplan con la regla 15 7) (quince, siete) o la regla 16 (dieciséis)

Eslora |Incremento |Eslora |Incremento |Eslora |Incremento
del de del de del de
bugue francobordo buque |francobordo buque |francobordo



(metros) |(milimetros) |(metros) |(milimetros) |(metros) |(milimetros)
108 y

menor 50 139 175 170 290
109 52 140 181 171 292
110 55 141 186 172 294
111 57 142 191 173 297
112 59 143 196 174 299
113 62 144 201 175 301
114 64 145 206 176 304
115 68 146 210 177 306
116 70 147 215 178 308
117 73 148 219 179 311
118 76 149 224 180 313
119 80 150 228 181 315
120 84 151 232 182 318
121 87 152 236 183 320
122 91 153 240 184 322
123 95 154 244 185 325
124 99 155 247 186 327
125 103 156 251 187 329
126 108 157 254 188 332
127 112 158 258 189 334
128 116 159 261 190 336
129 121 160 264 191 339
130 126 161 267 192 341
131 131 162 270 193 343
132 136 163 273 194 346
133 142 164 275 195 348
134 147 165 278 196 350
135 153 166 280 197 353
136 159 167 283 198 355
137 164 168 285 199 357
138 170 169 287 200 358

Los francobordos correspondientes a esloras intermedias del buque se obtendran por
interpolacion lineal.

Los francobordos de los bugues de mas de 200 m(doscientos) de eslora seran, determinados
por la Administracién.

7) A los buques de tipo 'B' que en emplazamientos 1 lleven escotillas provistas de tapas que
cumplan con lo prescrito en la reglas 15 7) (quince, siete) 6 en la regla 16 (dieciséis) se les
asignaran francobordos basados en la tabla B de la regla 28 (veintiocho), salvo por lo que
respecta a lo dispuesto en los parrafos 8) (ocho) a 13) (trece) inclusive de la presente regla.

8) A todo buque de tipo 'B' de eslora superior a 100 m (cien) se le podréa asignar un francobordo
inferior a los prescritos en virtud del parrafo 7) (siete), a condicion de que, considerado el valor
de la reduccion concedida, la Administracion estime que:

a) las medidas adoptadas para la proteccién de la tripulacion son adecuadas;

b) los medios de desagle son adecuados;

c) las tapas de las escatillas situadas en emplazamientos 1 (uno) y 2 (dos) cumplen con lo



dispuesto en la regla 16 (dieciséis) y tienen resistencia suficiente, considerados con especial
atencién sus dispositivos de estanquidad y sujecion; y

d) el buque, cuando esté cargado de acuerdo con las prescripciones del parrafo 11) (once),
habra de poder soportar la inundacion sufrida en uno o varios compartimientos cualesquiera,
de una permeabilidad supuesta de 0,95(cero con noventa y cinco), a raiz de las averias
hipotéticas que se especifican en el parrafo 12) (doce), y permanecer a flote en un estado de
equilibrio satisfactorio que se ajuste a lo especificado en el parrafo 13) (trece). Si el buque tiene
una eslora superior a 150 (ciento cincuenta metros) m el espacio de maquinas se considerara
como compartimiento inundable, pero con una permeabilidad de 0,85 (cero con ochenta y
cinco).

9) Al calcular los francobordos para los buques de tipo 'B' que cumplan con lo prescrito en los
parrafos 8) (ocho), 11) (once), 12) (doce) y 13) (trece), los valores de la tabla B de la regla 28
(veintiocho) no se reduciran en mas de un 60% (sesenta por ciento) de la diferencia existente
entre los valores indicados en las tablas B y A para las correspondientes esloras.

10) a) La reduccion del francobordo tabulado permitida en virtud del parrafo 9)(nueve) se podra
aumentar hasta el total de la diferencia existente entre los valores de la tabla Ay los de la tabla
B de la regla 28 (veintiocho), a condicion de que el bugue cumpla con lo prescrito en:

i) la regla 26 (veintiséis), salvo por lo que respecta al parrafo 4)(cuatro), como si se tratara de
un buque de tipo 'A’;

i) los péarrafos 8) (ocho), 11) (once) y 13) (trece) de la presente regla; y

iii) el parrafo 12) (doce) de la presente regla, siempre que en toda la eslora del buque se
suponga averiado uno cualquiera de los mamparos transversales que no sea un mamparo
limite del espacio de maquinas, de un modo tal que se inunden simultdneamente dos
compartimientos adyacentes dispuestos en sentido longitudinal.

b) Si el buque tiene una eslora superior a 150 (ciento cincuenta metros) m, el espacio de
magquinas se considerard como compartimiento inundable, pero con una permeabilidad de 0,85
(cero con ochenta y cinco).

Condicion inicial de carga

11) La condicién inicial de carga antes de la inundacion se determinard del modo siguiente:

a) Buque cargado hasta su linea de flotacién en carga de verano en una condicidén hipotética
de calados iguales.

b) Al calcular la altura del centro de gravedad se aplicaran los siguientes; principios:

i) La carga habra de ser homogénea.

il) Todos los compartimientos de carga, salvo los mencionados en el inciso iii), pero incluidos
los compartimientos destinados a ir parcialmente cargados, se consideraran totalmente llenos,
aunque en el caso de cargamentos liquidos cada compartimiento se considerara cargado en un
98% (noventa y ocho por ciento).

iii) Si el buque esta destinado a navegar con arreglo a su linea de flotacién en carga de verano
con los compartimientos vacios, éstos se consideraran vacios a condicion de que la altura del
centro de gravedad calculada sobre esa base no sea inferior a la calculada con arreglo al inciso
ii).

iv) Se supondra que cada uno de los tanques y espacios destinados a contener liquidos y
provisiones de consumo se carga al 50% de su capacidad. Se supondra asimismo que, para
cada tipo de liquido, por lo menos un par de tanques transversales o un solo tanque central
tiene maxima superficie libre, y el tanque o la combinacion de tanques que habra que tener en
cuenta seran aquellos en que el efecto de la superficie libre sea maximo; se considerara que en
cada uno de los tanques el centro de gravedad del contenido esta en el centro del volumen del
tanque. Los demas tanques se supondran completamente vacios o completamente llenos, y la
distribucién de los liquidos de consumo entre dichos tanques se efectuara de modo que se
obtenga la méaxima altura posible por encima de la quilla para el centro de gravedad.

v) A un angulo de escora no superior a 5° (cinco) en cada compartimiento que contenga
liquidos tal como prescribe el inciso ii), exceptuados los compartimientos que contengan
liquidos de consumo tal como prescribe el inciso iv), se tendra en cuenta el efecto maximo de
superficie libre. Cabrd utilizar en lugar de ello el efecto real de superficie libre, a condicion de
que la Administracion estime aceptables los métodos de célculo.

vi) Los pesos se calcularan tomando como base los siguientes valores de peso especifico:

agua salada - 1,025
agua dulce - 1,000
combustible liquido - 0,950



aceite diesel - 0,900
aceite lubricante - 0,900

Hipotesis de averia

12) Con respecto a la naturaleza de la averia supuesta se aplicaran los principios siguientes:

a) Se supone en todos los casos que la extension vertical de la averia va desde la linea base
hacia arriba, sin limite.

b) La extensién transversal de la averia es igual a B/5 0 a 11,5 m (once con cinco), si este valor
es menor, medida hacia el interior desde el costado, perpendicularmente al eje longitudinal del
buque, al nivel de la linea de flotacién en carga de verano.

¢) Si una averia de menor extension que la indicada en los subpérrafos a) y b) origina un
estado de mayor gravedad, esta averia de menor extension sera la supuesta.

d) Salvo que el parrafo 10) (diez) a) prescriba otra cosa, la inundacién quedara limitada a un
solo compartimiento situado entre mamparos transversales adyacentes, a condicion de que el
mamparo limite longitudinal mas proximo a crujia del compartimiento no ocupe una posicion
gue quede dentro de la extension transversal de la averia supuesta. Los mamparos
transversales limite de tanques laterales, que no se extiendan abarcando toda la manga del
buque, no se supondran dafiados, a condicién de que rebasen la extension transversal de la
averia supuesta que se prescribe en el subparrafo b).

Si un mamparo transversal forma bayonetas o nichos de no mas de 3 (tres) m de longitud
situados dentro de la extension transversal de la averia supuesta tal como dicha extensién
gueda establecida en el subparrafo b), podra considerarse intacto tal mamparo transversal y los
compartimientos adyacentes podran ser inundables aisladamente. Si, no obstante, dentro de la
extension transversal de la averia supuesta, en un mamparo transversal hay una bayoneta o un
nicho de més de 3 (tres) m de longitud, los dos compartimientos adyacentes a ese mamparo se
consideraran inundados. A los efectos de la presente regla no se considerara que forma
bayoneta la constituida por el mamparo del pique de popa y la tapa del pique de popa.

e) Cuando un mamparo transversal principal situado dentro de la extension transversal de la
averia supuesta esté escalonado en mas de 3 (tres metros) m en la zona de un tanque de
doble fondo o de un tanque lateral, los tanques de doble fondo o laterales adyacentes a la parte
escalonada del mamparo transversal principal se consideraran como inundados
simultaneamente. Si el citado tanque lateral tiene aberturas que den a una o varias bodegas
como, por ejemplo, bocas de carga de grano, tales bodega o bodegas se consideraran
inundadas simultdneamente. De igual modo, en un buque proyectado para el transporte de
cargas liquidas, si un tanque lateral tiene aberturas que den a compartimientos adyacentes,
tales compartimientos se considerardn como vacios e inundados simultdneamente. Esta
disposicion serd aplicable aunque esas aberturas estén provistas de dispositivos de cierre,
salvo en el caso de que se hayan instalado valvulas de compuerta en mamparos situados entre
tanques contiguos y tales valvulas se accionen desde cubierta. Las tapas de registro con
pernos proximos entre si se consideran equivalentes a un mamparo no perforado, salvo en el
caso de que haya aberturas en los tanques laterales superiores que hagan que dichos tanques
y las bodegas estén en comunicacion.

f) Cuando se prevea inundacién de dos compartimientos adyacentes cualesquiera dispuestos
en sentido longitudinal, la separacién minima entre mamparos estancos transversales
principales sera de 1/3 (un tercio) L 2/3 o de 14,5 (catorce con cinco metros) m, si este valor es
menor, para que puedan ser considerados eficaces. Si la distancia que media entre los
mamparos transversales es menor, se supondra que no existen uno o mas de éstos a fin de
alcanzar la separacion minima entre mamparos.

Condicion de equilibrio

13) La condicion de equilibrio después de inundacion se considerara adecuada siempre que:

a) Considerados el incremento de carena, la escora y el asiento, la flotacion final después de
inundacion esté por debajo del borde inferior de toda abertura por la que pueda producirse
inundacion progresiva descendente. Entre esas aberturas se cuentan las de los conductos de
aire, los ventiladores y las aberturas que se cierran con puertas estancas a la intemperie (aun
cuando cumplan con la regla 12) (doce) o tapas de escotilla del mismo tipo (aun cuando
cumplan con la regla 16 (dieciséis) o con la regla 19 4) (diecinueve, cuatro); pueden no figurar
entre ellas las aberturas que se cierran mediante tapas de registro y portillos sin brazola (que
cumplan con la regla 18), tapas de escotillas de carga del tipo descrito en la regla, 27
(veintisiete) 2 (dos), puertas de corredera estancas teleaccionadas y portillos de tipo fijo (que
cumplan con la regla 23) (veintitrés). No obstante, en el caso de puertas que separen un
espacio de maquinas principales de un compartimiento del aparato de gobierno, las puertas



estancas podran ser puertas de bisagra de cierre rapido, que se mantendran cerradas durante
la travesia mientras no se utilicen, y a condicién también de que la falca inferior de tales
puertas quede por encima de la linea de flotacion en carga de verano.

b) Si en la extensién de la supuesta perforacién debida a averia, segun lo definido en el parrafo
12) (doce) b), se encuentran tuberias, conductos o tlneles, se tomen medidas para impedir que
por medio de estos elementos pueda llegar la inundacién progresiva a compartimientos
distintos de los que se supone gque son inundables en los calculos correspondientes a cada
caso de averia.

¢) El angulo de escora producido por la inundacion asimétrica no exceda de 15° (quince).
Podra admitirse una escora de hasta 17° (diecisiete) si no se produce inmersién de ninguna
parte de la cubierta.

d) La altura metacéntrica, en la condicion de inundacion, sea positiva.

e) Si se sumerge una parte cualquiera de la cubierta situada fuera del compartimiento que se
supone inundado en un caso concreto de averia, 0 en cualquier caso en que el margen de
estabilidad en la condicién de inundacion pueda considerarse como dudoso, se investigue la
estabilidad residual. Podra estimarse que ésta es sufuciente si la curva de brazos adrizantes,
mas alla de la posicion de equilibrio, abarca una gama de 20° (veinte) como minimo y si dentro
de dicha gama el brazo adrizante maximo es, por lo menos, de 0,1 (cero con uno) m. El area
bajo la curva de brazos adrizantes dentro de esa gama no serd inferior a 0,0175 m (cero con
cero ciento setenta y cinco). rad. La Administracién tomara en consideracion el riesgo
posiblemente presentado por las aberturas, protegidas o no protegidas, que puedan quedar
temporalmente sumergidas dentro de los limites de la estabilidad residual.

f) La Administracion juzgue suficiente la estabilidad en las etapas intermedias de la inundacién.
Buques sin medios propios de propulsién

14) A las barcazas, gabarras y otros buques carentes de medios propios de propulsion se les
asignaran francobordos de conformidad con lo dispuesto en las presentes reglas. A las
gabarras que cumplan con lo prescrito en los parrafos 2) (dos) y 3) (tres) se les podran asignar
francobordos de tipo 'A'.

a) La Administracién examinara especialmente la estabilidad de las gabarras que transporten
carga en la cubierta de intemperie. Solamente podran transportar cubertadas las gabarras a las
gue se asigne el francobordo corriente de tipo 'B'.

b) Sin embargo, lo prescrito en las reglas 25 (veinticinco), 26 2) (veintiséis, dos), 26 3)
(veintiséis, tres) y 39 (treinta y nueve) no se aplicara a las gabarras sin dotacion.

¢) A esas gabarras sin dotacién que en la cubierta de francobordo solamente tengan pequefias
aberturas de acceso cerradas por tapas estancas frisadas, de acero o de otro material
equivalente, se les podra asignar un francobordo un 25% (veinte y cinco por ciento) inferior al
calculado de conformidad con las presentes reglas.

Regla 37
Reduccién por superestructuras y troncos

En la nota al pie de las tablas correspondientes a los buques de tipo 'A' y de tipo 'B' del parrafo
2) (dos), se intercala la expresién "y troncos" después de la palabra "superestructuras”.

Regla 38
Arrufo

En la definicion de "y" del parrafo 12) (doce) se sustituyen las palabras "extremo de la linea de
arrufo" por "la perpendicular de popa o de proa".

Regla 40
Francobordos minimos

En la primera frase del parrafo 4) (cuatro) se sustituye "parrafo 1) (uno)" por "pérrafo 3) (tres) ".
Capitulo IV - Prescripciones Especiales para Buques a los que se Asignen Francobordos para
el Transporte de Madera en Cubierta

Regla 44
Estiba



Se sustituye el texto actual por el siguiente:
"Generalidades

1) Las aberturas de la cubierta de intemperie sobre las que se estibe la carga iran firmemente
cerradas y aseguradas. Los ventiladores y tubos de aireacion contaran con una proteccion
eficaz.

2 Las cubertadas de madera se extenderan ocupando al menos toda la longitud disponible, que
serd la longitud total del pozo o de los pozos situados entre superestructuras. Cuando no haya
superestructura limitativa en el extremo popel, la madera se extendera al menos hasta el
extremo popel de la escotilla situada mas a popa.

Se extenderd la cubertada de madera de banda a banda acercandola lo méas posible al costado
del buque y dejando espacio necesario para obstaculos como barandillas, barraganetes, pies
derechos, etc., a condicién de que cualquier hueco asi formado en el costado del buque no
exceda de una media del 4% (cuatro por ciento) de la manga. Se estibara, dandole la mayor
solidez posible, hasta una altura igual al menos a la altura normal de una superestructura que
no sea un saltillo de popa.

3) En los buques que naveguen en invierno por zonas periddicas de invierno, la altura de la
cubertada no excedera, por encima de la cubierta de intemperie, de un tercio de la manga
maxima del buque.

4) La cubertada de madera ir4 estibada de modo compacto, amarrada y sujeta. No entorpecera
en modo alguno la navegacion ni la realizacién de trabajos necesarios a bordo.

Pies derechos

5) Cuando la naturaleza de la madera transportada exija el empleo de pies derechos, éstos
tendran la resistencia necesaria considerando la manga del buque; la resistencia de los pies
derechos no sera mayor que la de las amuradas y el espaciamiento entre ellos sera el
apropiado para la longitud y el tipo de las piezas transportadas, pero no excedera de 3 m (tres).
Se proveeran fuertes angulares, tinteros metalicos u otros medios igualmente eficaces para
sujetar los pies derechos.

Trincas

6) La cubertada de madera se sujetara de manera eficaz en toda su longitud mediante un
sistema de trincas que la Administracion juzgue aceptable segun el tipo de las piezas
transportadas®*.

Estabilidad

7) Se dispondré todo lo necesario para que haya un margen de seguridad en cuanto a
estabilidad en todas las fases del viaje, teniendo en cuenta aumentos de peso como los
debidos a absorcion de agua y formacion de hielo, si procede, y disminuciones de peso como
las debidas a consumo de combustible y de provisiones*.

Proteccion de la tripulacion, acceso a los espacios de maquinas, etc.

8) Ademas de cumplir con lo prescrito en la regla 25 5) (veinticinco, cinco) a cada banda de la
cubertada se instalaran barandillas o andariveles con espaciamiento intermedio, en sentido
vertical, de no mas de 350 mm (trescientos cincuenta) hasta una altura minima de 1 m (un) por
encima de la carga.

Ademas se instalara un andarivel, preferiblemente de cable con tensor acoplado, bien atesado,
lo méas cerca posible del eje longitudinal del buque. Los candeleros de las barandillas y
andariveles estaran espaciados de modo que no sea excesivo el seno del cable. Sila
cubertada es de configuracion irregular, se dispondra una superficie de paso que ofrezca
seguridad, de por lo menos 600 mm de ancho, por encima de aquélla sujetandola firmemente
por debajo del andarivel o cerca del mismo.

9) Cuando no se pueda cumplir lo prescrito en el parrafo 8), se utilizaran otros medios que a
juicio de la Administracion sean satisfactorios.

Medios para el gobierno del buque

10) Los medios para el gobierno del buque estaran protegidos de modo eficaz contra los dafios
gue les pueda ocasionar la carga y, en la medida de lo posible, seran accesibles. Se dispondra
lo necesario para poder gobernar el buque en el supuesto de que se averien los medios de
gobierno principales".

Regla 45
Calculo del francobordo

Al final del parrafo 5) (cinco) se sustituye el punto por una coma y se afiade el siguiente texto:
"o de acuerdo con la regla 40 8) (cuarenta, ocho) a partir del calado de verano para el



transporte de madera, medido desde el canto superior de la quilla hasta la linea de carga de
verano para el transporte de madera en cubierta”.

Anexo I
Zonas, Regiones y Periodos Estacionales

Regla 46
Zonas y regiones periédicas de invierno del hemisferio Norte

Se sustituye la Ultima frase del parrafo 1) b) por la siguiente:

"Se excluirdn de esta zona la zona periddica de invierno | del Atlantico Norte, la region
periddica de invierno del Atlantico Norte y la parte del Mar Baltico situada mas alla del paralelo
correspondiente a la latitud del Skaw, en el Skagerrak. Las Islas Shetland se consideraran
situadas en el limite entre las zonas periddicas de invierno | y Il del Atlantico Norte.

Periodos estacionales:

INVIERNO:

1 noviembre a 31 marzo
VERANO:

1 abril a 31 octubre".

Regla 47
Zona periddica de invierno del hemisferio Sur

Al final del parrafo, se sustituyen las palabras "hasta la costa occidental del continente
americano" por "hasta el punto de latitud 33°S (treinta y tres) y longitud 79°W (setenta y nueve),
luego la loxodrémica hasta el punto de latitud 41°S (cuarenta y uno) y longitud 75°W (setenta y
cinco), luego la loxodrémica hasta el faro Punta Corona, isla de Chiloé, latitud 41° (cuarenta'y
uno) 47° S (cuarenta y siete) y longitud 73°(setenta y tres) 53"W (cincuenta y tres), luego,
paralelamente a las costas septentrional, oriental y meridional de la isla de Chiloé, hasta el
punto de latitud 43° (cruenta y tres)20'S (veinte) y longitud 74° (setenta y cuatro)20'W (veinte),
y luego al meridiano 74° (setenta y cuatro)20'W (veinte) hasta el paralelo 45° (cuarenta y
cinco)45'S (cuarenta y cinco), incluyendo la zona interior de los canales de Chiloé desde el
meridiano 74° (setenta y cuatro)20'W (veinte) hacia el Este".

Regla 48
Zona tropical

Al final del primer subparrafo del parrafo 2) (dos), se sustituyen las palabras "y la laxodrémica
desde este Ultimo punto hasta la costa occidental del continente americano a una latitud de
30°S (treinta). "por" la loxodromica desde este punto hasta el punto de latitud 32° (treinta y
dos)47'S (cuarenta y siete) y longitud 72°W (setenta y dos) y desde este punto el paralelo de
latitud 32° (treinta y dos)47'S (cuarenta y siete) hasta la costa occidental de América del Sur".
En el segundo subpéarrafo del parrafo 2) (dos) la palabra "Coquimbo" se sustituye por la palabra
"Valparaiso".

Regla 49
Regiones periddicas tropicales

En el parrafo 4) (cuatro) b) se sustituyen las palabras "hasta la longitud 120°E (ciento veinte) y
desde aqui por el meridiano de longitud 120°E (ciento veinte) hasta la costa de Australia" por
"hasta la longitud 114°E (ciento catorce) y desde aqui por el meridiano de longitud 114°E
(ciento catorce) hasta la costa de Australia”.

Mapa De Las Zonas Y De Las Regiones Periddicas

Se sustituyen las palabras "Zona Periédica De Invierno" donde indican el area a lo largo de la
costa oriental de los Estados Unidos por "Region Periddica De Invierno".

La primera parte de estas enmiendas no afecta al texto espafiol. En todas las partes del mapa



en que aparece la expresidén "Zona Periddica Tropical" se sustituye ésta por "Regién Periddica
Tropical".

En la nota se sustituye la palabra "occidental" por "oriental".

Se desplaza el limite de la zona periddica tropical de la costa de Australia, de la longitud de
120°E (ciento veinte) a la longitud de 114°E (ciento catorce). Se suprime la linea limite sur de la
zona de verano del hemisferio Sur desde el punto de latitud 33°S (treinta y tres) y longitud
79°W (setenta y nueve), hacia el Este, hasta la costa occidental del continente americano. Se
traza una loxodrémica desde dicho punto de latitud 33°S (treinta y tres) y longitud 79°W
(setenta y nueve) hasta el punto de latitud 41°S (cuarenta y uno) y longitud 75°W (setenta y
cinco); desde este punto se traza una loxodromica hasta el faro de Punta Corona en la isla de
Chiloé, latitud 41(cruenta y uno) °47'S (cuarenta y siete) y longitud 73°53'W, desde este punto
se marcan las costas norte, este y sur de la isla de Chiloé como limites hasta el punto de latitud
43° (cuarenta y tres)20'S (veinte) y longitud 74° (setenta y cuatro)20'W (veinte), el meridiano de
longitud 74°20'W hasta el paralelo de latitud 45° (cuarenta y cinco)45'S (cuarenta y cinco), y
este paralelo hasta la costa occidental de América del Sur. Se suprime del limite sur de la zona
tropical la loxodramica desde el punto de latitud 26°S (veintiséis) y longitud 75°W (setenta y
cinco) hasta la costa occidental de América del Sur en la latitud de 30°S (treinta). Se traza una
loxodrémica desde el punto de latitud 26°S (veintiséis) y longitud 75°W (setenta y cinco) hasta
el punto de latitud 32° (treinta y dos)47'S (cuarenta y dos) y longitud 72°W (setenta y dos) y
luego el paralelo de latitud 32° (treinta y dos)47'S (cuarenta y siete) hasta la costa occidental de
Ameérica del Sur.

Anexo Il
Certificados

Los modelos existentes del Certificado internacional de francobordo, 1966 (mil novecientos
sesenta y seis) y del Certificado internacional de exencién relativo al francobordo se sustituiran
por los siguientes:

"Modelo del Certificado internacional de francobordo

Certificado Internacional de Francobordo

PARA EDITH

(Sello oficial)

(Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del

Convenio Internacional sobre Lineas de Carga, 1966 (mil novecientos sesenta y seis), en su
forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1988 (mil novecientos ochenta y ocho),
con la autoridad conferida por el Gobierno de ------

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacion autorizada)
Datos relativos al buque*
Nombre del buque

(1) De conformidad con la resolucion A.600(15) "Sistema de asignacion de un numero de la
OMI a los buques para su identificacion”, la inclusion de este dato tiene caracter voluntario.

(2) Tachese segun proceda.
(3) No es necesario consignar en el certificado los francobordos y lineas de carga que no sean
aplicables. Las lineas de carga de compartimentado podran consignarse en el certificado con



caracter voluntario.

Francobordo asignado como:3

Tipo de buque3

Buque nuevo

Tipo 'A’

Tipo 'B'

Buque existente

Tipo 'B' con francobordo reducido
Tipo 'B' con francobordo aumentado
Francobordo medido desde la4 linea de cubierta
Trazado de la linea de carga4
Tropical .......... mm (T)

..mm por debajo de (V)
Norte invierno ............. mm (ANI)

...mm por debajo de (MV)

Madera Atlantico Norte invierno... mm (MANI)

...mm por debajo de (MV)

Reduccién en agua dulce para todos los francobordos, diferentes del de madera

............................. mm. Para el francobordo para madera................c.......mMm.

El borde superior de la marca de la linea de cubierta, desde el cual se miden estos
francobordos estad a .......cccccovvvveiennnnnen. mm

de la cubierta............ccceeeeeen. en el costado.

Se Certifica:

1 Que el bugue ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo prescrito en el articulo
14 del Convenio.

2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que han sido asignados los francobordos y se
han marcado las lineas de carga anteriormente indicadas de conformidad con lo dispuesto en
el Convenio.

El presente certificado es valido hasta (4).......cccccceevvveviiiiiiieniinennnn, 5 a condicion de que se
realicen los reconocimientos anuales de conformidad con lo dispuesto en el articulo 14 1) c) del
Convenio.

(4) Insértese la fecha de expiracion especificada por la Administracién de conformidad con el
articulo 19 1) del Convenio. El dia y el mes de esta fecha corresponden a la fecha de
vencimiento anual tal como se define ésta en el articulo 2 9) del Convenio, a menos que dicha
fecha se modifique de conformidad con el articulo 19 8) de dicho Convenio.

(fecha de expedicién)

(firma del funcionario autorizado que expide el certificado)

(sello o estampilla de la autoridad)

Notas:

1. Cuando un buque parta de un puerto situado en un rio o en aguas interiores, se le permitira
cargar hasta un calado mayor, correspondiente al peso de combustible y otras provisiones
necesarias para el consumo entre el punto de salida y la mar.

2. Cuando un buque navegue en agua dulce de densidad igual a la unidad, la linea de carga
correspondiente podra sumergirse en la cantidad correspondiente a la concesion para agua
dulce indicada anteriormente.



Cuando la densidad sea diferente de la unidad se hara una concesién proporcional a la
diferencia entre 1,025 y la densidad real.

Refrendo de reconocimientos anuales

Se Certifica que en el reconocimiento anual efectuado de conformidad con lo prescrito en el
articulo 14 1) c) del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple con las prescripciones
pertinentes del mismo.

Reconocimiento anual:

Firmado......ccccceeiiiiiiee

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(sello o estampilla de la autoridad).

Reconocimiento anual:

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual:

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual:

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual de conformidad con el articulo 19 8) e)

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en el
articulo 19 8) c) del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple con las prescripciones
pertinentes del mismo.

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo para prorrogar el certificado si su validez es inferior a cinco afios, cuando el articulo
19 3) sea aplicable

El bugue cumple con las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente
certificado como valido, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 19 3) del Convenio,
hasta

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

(sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo cuando, habiéndose efectuado el reconocimiento de renovacion, el articulo 19 4) sea
aplicable

El buque cumple con las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente
certificado como valido, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 19 4) del Convenio,
hasta

Firmado ...

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada al Puerto de reconocimiento
o por un periodo de gracia, cuando el articulo 19 5) 6 19 6) sea aplicable

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo dispuesto en el articulo



19 5)/19 6)3 del Convenio, hasta(5)

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha.

(sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cuando el articulo 19 8) sea aplicable
De conformidad con el articulo 19 8) del Convenio la nueva fecha de vencimiento anual es .
Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(sello o estampilla de la autoridad)

De conformidad con el articulo 19 8) del Convenio la nueva fecha de vencimiento anual es
Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha.

(sello o estampilla de la autoridad)

Modelo del Certificado internacional de exencion relativo al francobordo
Certificado internacional de Exencion Relativo al Francobordo

(Sello oficial)

(Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del

Convenio Internacional Sobre Lineas De Carga, 1966, en su forma modificada por el
correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

010 (R

(persona u organizacién reconocida)

Datos relativos al buques1(6)

(6) Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas
horizontalmente.

Nombre del buque .........ccoooiviiiiii

NUmero o letras distintivos ...........cccoevveeeennee.

Puerto de matricula .........ccccvevevviiveeiiiiire e

Eslora (L) segun se define en el articulo 2 8) (en metros)

NUMEIO IIMO2Z .o e e e e e e e e e aaaeens

(7)

(7) De conformidad con la resolucion A.600(15) "Sistema de asignacion de un nimero de la
OMI a los buques para su identificacion”, la inclusion de este dato tiene caracter voluntario.

Se Certifica:

Que el buque queda exento de las disposiciones del Convenio por aplicacion de lo prescrito en
el articulo 6 2)/6 4)3 del mismo.(8)

Las disposiciones del Convenio de las que el buque queda exento en virtud de lo prescrito en el
articulo 6 2), son las siguientes:

El viaje para el cual se otorga la exencion en virtud de lo prescrito en el articulo 6 4) es

Desde:



Hasta:

Condiciones, si las hubiere, en que se otorga la exencion en virtud de lo prescrito en el articulo
6 2) o el articulo 6 4):

El presente certificado es valido hasta ............ccccccevvvieeenne 4 a condicion de que se realicen los
reconocimientos anuales de conformidad con lo dispuesto en el articulo 14 1) c) del
Convenio.(9)

(9) Insértese la fecha de expiracion especificada por la Administracion de conformidad con el
articulo 19 10) del Convenio. El dia y el mes de esta fecha corresponden a la fecha de
vencimiento anual tal como se define ésta en el articulo 2 9) del Convenio, a menos que dicha
fecha se modifiqgue de conformidad con el articulo 19 8) de dicho Convenio.

Expedido en

(lugar de expedicion del certificado)

(fecha de expedicién)

(firma de funcionario autorizado que expide el certificado)

(sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo de reconocimientos anuales

Se Certifica que en el reconocimiento anual efectuado de conformidad con lo prescrito en el
articulo 14 1) c) del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple con las prescripciones
pertinentes del mismo.

Reconocimiento anual:

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual:

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual:

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual:

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual de conformidad con el articulo 19 8) c)

Se Certifica que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en el articulo
19 8) ¢) del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple con las prescripciones
pertinentes del mismo.

Firmado

(firma del funcionario autorizado) Lugar

Fecha

(sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo para prorrogar el certificado si su validez es inferior a cinco afios, cuando el articulo
19 3) sea aplicable.

El buque cumple con las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente
certificado como valido, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 19 3) del Convenio
hasta

Firmado .....ccccevveeeciiiien,

(firma del funcionario autorizado)

Lugar .....cccceeveennn.



(sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo cuando, habiéndose efectuado el reconocimiento de renovacion, el articulo 19 4) sea
aplicable

El buque cumple con las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente
certificado como valido, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 19 4) del Convenio,
hasta ...

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada al puerto de reconocimiento o
por un periodo de gracia, cuando el articulo 19 5) o el articulo 19 6) sean aplicables

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo dispuesto en el articulo
19 5)/19 6)3 del Convenio hasta (10)

Firmado
(firma del funcionario autorizado)

(sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cuando el articulo 19 8) sea aplicable
De conformidad con el articulo 19 8) del Convenio la nueva fecha de vencimiento anual es
Firmado: .....ccccceeeveviiiiiien,

(firma del funcionario autorizado)

(sello o estampilla de la autoridad)

De conformidad con el articulo 19 8) del Convenio la nueva fecha de vencimiento anual es
Firmado ..........cccceeenee

(firma del funcionario autorizado)

(sello o estampilla de la autoridad)
Documento adjunto

Resolucion 1

Ratificacion, aceptacion y aprobacion del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS y del Protocolo
de 1988 relativo al

Convenio de lineas de carga y adhesion a éstos.

La Conferencia

Habiendo Adoptado el Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1974 (Protocolo de 1988 relativo al SOLAS) y el Protocolo de
1988 relativo al Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966 (Protocolo de 1988 relativo
al Convenio de lineas de carga) por los que se introduce, entre otras cosas, el sistema
armonizado de reconocimientos y certificacion en virtud del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS 1974) y del Convenio
internacional sobre lineas de carga, 1966 (Convenio de lineas de carga, 1966),
Reconociendo que ni el Protocolo de 1988 relativo al SOLAS ni el Protocolo de 1988 relativo al
Convenio de lineas de carga podran entrar en vigor en tanto no hayan sido ambos objeto de
ratificacion, aceptacion, aprobacién o adhesién por parte de 15 Estados por lo menos, que
representen como minimo el 50% de la flota mercante mundial,

Reconociendo Asimismo que los Estados pueden ratificar, aceptar o aprobar el Protocolo de
1988 relativo al SOLAS y el Protocolo de 1988 relativo al Convenio de lineas de carga, o
adherirse a ellos independientemente y en distintos momentos,

Deseando que el Protocolo de 1988 relativo al Solas y el Protocolo de 1988 relativo al
Convenio de lineas de carga entren en vigor lo antes posible,



Insta a los Gobiernos a que ratifiquen, acepten o aprueben el Protocolo de 1988 relativo al
SOLAS y el Protocolo de 1988 relativo al Convenio de lineas de carga, o se adhieran a éstos,
lo antes posible y al mismo tiempo.

Resolucion 2

Reconocimiento por los gobiernos contratantes del Convenio Solas 1974 de los certificados
expedidos en virtud del Convenio Solas 1974, en su forma modificada por el Protocolo de 1988
relativo al mismo

La Conferencia,

Habiendo Adoptado el Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1974 (Protocolo de 1988 relativo al SOLAS) por el que, entre
otras cosas, se modifica el capitulo 1 del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS 1974), con el fin de dar uniformidad a los periodos
de validez de los certificados asi como a los plazos que han de mediar entre los
reconocimientos prescritos en el Convenio SOLAS 1974 y en el Convenio de lineas de carga,
1966,

Reconociendo que las Partes en el Protocolo de 1988 relativo al Solas expediran los
certificados en virtud del Convenio Solas 1974 en la forma que prescribe el Protocolo de 1988
relativo al Solas,

1. Insta a los Gobiernos que son Gobiernos Contratantes del Convenio Solas 1974 a que se
constituyan cuanto antes en Partes en el Protocolo de 1988 relativo al Solas;

2. Invita a los Gobiernos que siendo Gobiernos Contratantes del Convenio Solas 1974, no sean
Partes en el Protocolo de 1988 relativo al Solas, a que, a partir de la entrada en vigor de este
ultimo, otorguen a los certificados expedidos en virtud del Convenio Solas 1974, en la forma
prescrita por el Protocolo de 1988 relativo al Solas, idéntico reconocimiento que el otorgado a
los certificados expedidos en virtud del Convenio Solas 1974.

Resoluciéon 3

Reconocimiento por los gobiernos contratantes del Convenio de lineas de carga, 1966 de los
certificados expedidos en virtud del Convenio de lineas de carga, 1966, en su forma modificada
por el Protocolo de 1988 relativo al mismo

La Conferencia

Habiendo Adoptado el Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional sobre lineas de
carga, 1966 (Protocolo de 1988 relativo al Convenio de lineas de carga) por el que, entre otras
cosas, se modifican articulos y reglas del Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966
(Convenio de lineas de carga, 1966), con el fin de unificar los periodos de validez de los
certificados asi como los plazos que han de mediar entre los reconocimientos prescritos en el
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 y en el Convenio
de lineas de carga, 1966,

Reconociendo que las Partes en el Protocolo de 1988 relativo al Convenio de lineas de carga
expediran los certificados en virtud de lo dispuesto en el Convenio de lineas de carga, 1966, en
la forma que prescribe el Protocolo de 1988 relativo al Convenio de lineas de carga,

1. Insta a los Gobiernos que son Gobiernos Contratantes del Convenio de lineas de carga,
1966 a que se constituyan cuanto antes en Partes en el Protocolo de 1988 relativo al Convenio
de lineas de carga,

2. Invita a los Gobiernos que siendo Gobiernos Contratantes del Convenio de lineas de carga,
1966, no sean Partes en el Protocolo de 1988 relativo al Convenio de lineas de carga, a que, a
partir de la entrada en vigor de este Ultimo, otorguen a los certificados expedidos en virtud del
Convenio de lineas de carga, 1966, en la forma prescrita por el Protocolo de 1988 relativo al
Convenio de lineas de carga, idéntico reconocimiento que el otorgado a los certificados
expedidos en virtud del Convenio de lineas de carga, 1966.

Resoluciéon 4

Implantacion del sistema armonizado de reconocimientos y certificacion en virtud de] MARPOL
73/78, el cédigo CIQ, el codigo CGrQ y el codigo CIG.

La Conferencia

Considerando que la resolucion 10 de la Conferencia internacional sobre seguridad de los
buques tanque y prevencion de la contaminacién, 1978, recomendd que la OMI tomase las
medidas necesarias para enmendar el Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974 (Convenio Solas 1974), el Convenio internacional para prevenir la



contaminacion por los buques, 1973, en su forma modificada por el correspondiente Protocolo
de 1978 (Marpol 73/78), y el Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966 (Convenio de
lineas de carga, 1966) con miras a dar uniformidad a los periodos de validez de los certificados
y a los intervalos entre los reconocimientos estipulados por dichos convenios,

Habiendo Aprobado el Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1974 (Protocolo de 1988 relativo al SOLAS) y el Protocolo de
1988 relativo al Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966 (Protocolo de 1988 relativo
al Convenio de lineas de carga) por los que se introduce, entre otras cosas, el sistema
armonizado de reconocimientos y certificaciéon en virtud del Convenio SOLAS 1974 y del
Convenio de lineas de carga, 1966,

Reconociendo que las reglas del MARPOL 73/78 y las disposiciones del Codigo internacional
para la construccion y el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a
granel (Cdodigo CIQ), del Cadigo para la construccion y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel (Cadigo CGrQ) y del Cédigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten gases licuados a granel (Cadigo CIG), han
de ser enmendadas para armonizar sus prescripciones sobre reconocimientos y certificacién
con las del Protocolo de 1988 relativo al SOLAS y las del Protocolo de 1988 relativo al
Convenio de lineas de carga,

Recomienda que el Comité de Seguridad Maritima y el Comité de Proteccion del Medio Marino
de la OMI adopten las medidas necesarias:

a) para enmendar el MARPOL 73/78, el Codigo CIQ, el Cadigo CGrQ y el Cdadigo CIG a fin de
armonizar sus prescripciones sobre reconocimientos y certificacion con las del Protocolo de
1988 relativo al SOLAS y las del Protocolo de 1988 relativo al Convenio de lineas de carga,;

b) para que dichas enmiendas entren en vigor en la misma fecha en que el Protocolo de 1988
relativo al SOLAS y el Protocolo de 1988 relativo al Convenio de lineas de carga entren en
vigor, o en una fecha lo mas cerca posible de esa fecha.

Resoluciéon 5

Preparacion de la traduccién oficial revisada en espafiol del Convenio internacional sobre
lineas de carga, 1966

La Conferencia

Recordando su decision de que el Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional sobre
lineas de carga, 1966 (el Protocolo de 1988), se establezca en un solo original en los idiomas
arabe, chino, espafiol, francés, inglés y ruso, teniendo cada texto la misma autenticidad,
Tomando Nota de lo dispuesto en el parrafo 2 del articulo 1 del Protocolo de 1988,

Tomando Nota También de que los textos auténticos del Convenio internacional sobre lineas
de carga, 1966 se establecieron solamente en los idiomas francés e inglés, efectuandose
traducciones oficiales a los idiomas espafiol y ruso,

Estimando conveniente armonizar la terminologia y la fraseologia en el idioma espafiol del
Convenio originario de 1966 de modo que su texto sea congruente con la terminologia y la
fraseologia adoptadas al establecer el texto espafiol auténtico del Protocolo de 1988,

1 Pide al Secretario General que prepare un proyecto de traduccion oficial revisada en espafiol
del Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966 y que, siguiendo los procedimientos
acostumbrados, someta dicho proyecto a la consideracion de los Gobiernos interesados;

2. Decide que el texto en espafiol que resulte de la consideracion por los Gobiernos
interesados sustituya a la traduccidn oficial en espafiol existente del Convenio internacional
sobre lineas de carga, 1966.

ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO B DEL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966

Anexo lll
Certificados

Modelo del Certificado internacional de francobordo
1 En el modelo del Certificado internacional de francobordo se introduce la nueva seccion
siguiente, entre la seccion que empieza con las palabras "El presente certificado es vélido



hasta" y la que comienza con las palabras "Expedido en":

"Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: ...............
(dd/mm/aaaa)."

Modelo del Certificado internacional de exencidn relativo al francobordo

2 En el modelo del Certificado internacional de exencién relativo al francobordo se introduce la
nueva seccion siguiente, entre la seccion que empieza con las palabras "El presente certificado
es valido hasta" y la que comienza con las palabras "Expedido en":

"Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:
................... (dd/mm/aaaa).

ANEXO 6
PROYECTO DE RESOLUCION DE LA ASAMBLEA
ADOPCION DE LAS ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE
CARGA, 1966

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea en relacién con las reglas y
directrices relativas a la seguridad maritima,

TOMANDO NOTA de las propuestas de enmienda a los certificados, a fin de incluir la fecha de
terminacion del reconocimiento en el que se basan estos Ultimos,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que el Comité de Seguridad Maritima, en su 79° periodo de
sesiones, adopto las propuestas de enmienda de conformidad con lo dispuesto en el articulo 29
3) a) del Convenio de Lineas de Carga, 1966,

HABIENDO EXAMINADO las propuestas de enmienda al Certificado internacional de
francobordo (1966) y al Certificado internacional de exencién relativo al francobordo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 29 3) b) del Convenio internacional
sobre lineas de carga, 1966, las enmiendas al Certificado internacional de francobordo (1966) y
al Certificado internacional de exencion relativo al francobordo de dicho Convenio, cuyo texto
se incluye en el anexo de la presente resolucion;

2. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 29 3) b) del
Convenio de Lineas de Carga, 1966, remita copias certificadas de la presente resolucion y de
su anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio de Lineas de Carga, 1966, para
gue las examinen y acepten, y g ue asimismo remita copias a todos los Miembros de la
Organizacion;

3. INSTA a todos los Gobiernos interesados a que acepten las enmiendas lo antes posible.

ANEXO
ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966

Anexo Il
Certificados
Certificado internacional de francobordo (1966)

1 En el modelo del Certificado internacional de francobordo (1966) se introduce la nueva
seccién siguiente entre la seccién que empieza con las palabras "Este certificado es valedero
hasta" y la que comienza con las palabras "Expedido en':

"Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: ...............
(dd/mm/aaaa)”

Certificado internacional de exencion relativo al francobordo

2 En el modelo del Certificado internacional de exencién relativo al francobordo se introduce la
nueva seccion siguiente entre la seccidn que empieza con las palabras "Este certificado es
valido hasta" y la que comienza con las palabras "Expedido en":

"Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente
certificado:..................... (dd/mm/aaaa)"

*k%



ANEXO 5
RESOLUCION MSC.172(79)
(adoptada el 9 de diciembre de 2004)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio
internacional sobre lineas de carga, 1966 (en adelante "Protocolo de Lineas de Carga de
1988"), articulo que trata de los procedimientos de enmienda,

HABIENDO EXAMINADO, en su 79° periodo de sesiones, enmiendas al Protocolo de Lineas
de Carga de 1988, propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 a)
del articulo VI de dicho Protocolo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 d) del articulo VI del Protocolo de
Lineas de Carga de 1988, las enmiendas al anexo B del Protocolo de Lineas de Carga de 1988
cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 f) ii) bb) del articulo VI del
Protocolo de Lineas de Carga de 1988, que las mencionadas enmiendas se consideraran
aceptadas el 1 de enero de 2006 a menos que, antes de esa fecha, mas de un tercio de las
Partes en el Protocolo de Lineas de Carga de 1988 o un nimero de Partes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota
mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto
en el parrafo 2 g) ii) del articulo VI del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, las enmiendas
entraran en vigor el 2 de julio de 2006, tras haberse aceptado con arreglo a lo dispuesto en el
parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 e) del
articulo VI del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, remita copias certificadas de la presente
resolucién y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todas las Partes en el
Protocolo de Lineas de Carga de 1988;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son parte en el Protocolo de Lineas de Carga
de 1988.

ANEXO 3
RESOLUCION MSC.143(77)
(adoptada el 5 de junio de 2003)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio
internacional sobre lineas de carga, 1966 (en adelante "Protocolo de Lineas de Carga de
1988"), articulo que trata de los procedimientos de enmienda,

HABIENDO EXAMINADO en su 77° periodo de sesiones enmiendas al Protocolo de Lineas de
Carga de 1988 propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 a) del
articulo VI de dicho Protocolo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 d) del articulo VI del Protocolo de
Lineas de Carga de 1988, las enmiendas al Anexo B del Protocolo de Lineas de Carga de 1988
cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 f) ii) bb) del articulo VI del
Protocolo de Lineas de Carga de 1988, que las mencionadas enmiendas se consideraran
aceptadas el 1 de julio de 2004, a menos que, con anterioridad a esa fecha, mas de un tercio
de las Partes en el Protocolo de Lineas de Carga de 1988 o un numero de Partes cuyas flotas
mercantes combinadas representen no menos del 50% del tonelaje bruto de la flota mercante



mundial, hayan notificado que las rechazan;

3. INVITA a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto
en el parrafo 2 g) ii) del articulo VI del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, las enmiendas
entraran en vigor el 1 de enero de 2005, tras haberse aceptado con arreglo a lo dispuesto en el
parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 €) del
articulo VI del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, remita copias certificadas de la presente
resolucion y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todas las Partes en el
Protocolo de Lineas de Carga de 1988;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacion que no son parte en el Protocolo de Lineas de Carga
de 1988.

ANEXO
ENMIENDAS AL ANEXO B DEL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966

1 El texto existente del Anexo | del anexo B se sustituye por el siguiente:

"ANEXO |
REGLAS PARA DETERMINAR LAS LINEAS DE CARGA

CAPITULO | - GENERALIDADES

Las reglas suponen que la naturaleza y estiba de la carga, lastre, etc., son adecuadas para
asegurar una estabilidad suficiente del buque y evitar esfuerzos estructurales excesivos.

Las reglas suponen también que se han cumplido las prescripciones internacionales relativas a
estabilidad y compartimentado que existan.

Regla 1
Resistencia y estabilidad sin averia de los buques

1) La Administracion debera asegurarse de que la resistencia estructural general del buque es
suficiente para el calado correspondiente al francobordo asignado.

2) Podra considerarse que el bugue que se proyecte, construya y mantenga de conformidad
con las correspondientes prescripciones de una organizacion, incluidas las sociedades de
clasificacion, reconocida por la Administracién o con las normas nacionales aplicables de la
Administracién, de acuerdo con lo dispuesto en la regla 2-1, tiene un grado aceptable de
resistencia. Estas disposiciones se aplicaran a todas las estructuras, equipo y accesorios
abarcados por este anexo para los que no se den expresamente normas de resistencia y
construccion.

3) Los buques se ajustaran a una norma de estabilidad sin averia aceptable para la
Administracion.

Regla 2
Aplicacion

1) A los buques de propulsidon mecanica y a las barcazas, gabarras y otras embarcaciones sin
medios propios de propulsion, se les asignaran francobordos de acuerdo con lo previsto en las
reglas 1 a 40, inclusive.

2) A los buques que transporten cubertadas de madera se les podran asignar, ademas de los
francobordos prescritos en el parrafo 1), francobordos para el transporte de madera en
cubierta, calculados de acuerdo con lo previsto en las reglas 41 a 45.

3) A los buques proyectados para llevar velas, bien sea como (nico medio de propulsion o
como medio auxiliar, y a los remolcadores, se les asignaran francobordos calculados con
arreglo a las disposiciones de las reglas 1 a 40, inclusive. Se les podra exigir el francobordo
adicional que determine la Administracion.

4) A los buques de madera o de construcciéon mixta, o de otros materiales cuyo uso haya sido
aprobado por la Administracién, o a aquellos buques cuyas caracteristicas de construccion
sean tales que la aplicacion de las prescripciones de este Anexo sea injustificada o



impracticable, se les asignaran los francobordos que determine la Administracion.

5) Las reglas 10 a 26, inclusive, se aplicaran a todos aquellos buques a los que se haya
asignado francobordo minimo. A los buques a los que se haya asignado francobordo mayor
gue el minimo, se les podra hacer alguna concesién al aplicarles estas prescripciones, siempre
gue la Administracion juzgue satisfactorias las condiciones de seguridad previstas.

6) Si el francobordo de verano asignado se aumenta de modo que el calado resultante no sea
superior al calado correspondiente al francobordo minimo de verano para el mismo buque, pero
gue la cubierta de francobordo hipotética esté situada por debajo de la cubierta de francobordo
real a una distancia de ésta como minimo igual a la altura normal de una superestructura, las
condiciones de asignacion conformes con las reglas 12, 14-1 a 20, 23, 24y 25, aplicables a la
cubierta de francobordo real pueden ser las prescritas para una cubierta de superestructura.

7) A menos que se indique expresamente otra cosa, las reglas del presente Anexo se aplicaran
a los buques cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase
equivalente, en o después del 1 de enero de 2005.

8) Para los buques cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase
equivalente, en o después del 1 de enero de 2005, la Administracion se asegurara de que se
cumplen las prescripciones aplicables en virtud del Convenio internacional sobre lineas de
carga, 1966, modificado por el Protocolo de 1988 relativo al mismo, adoptado por la
Conferencia internacional sobre el sistema armonizado de reconocimientos y certificacion,
1988.

9) Se considerara que las naves de gran velocidad que cumplen las prescripciones del Cédigo
internacional de seguridad para naves de gran velocidad, 2000, adoptado por el Comité de
Seguridad Maritima de la Organizacion mediante la resolucion MSC.97(73) (Cédigo NGV
2000), y que se han reconocido y certificado segin lo estipulado en el Cédigo, cumplen lo
prescrito en este anexo. Los certificados y permisos expedidos en virtud del Cédigo NGV 2000
tendran la misma validez y el mismo reconocimiento que los certificados expedidos en virtud de
este anexo.

Regla 2-1
Autorizacién de organizaciones reconocidas

Las organizaciones, incluidas las sociedades de clasificacion, a que se hace referencia en el
articulo 13 del Convenio y en la regla 1 2) cumpliran las directrices adoptadas por la
Organizacion mediante la resolucion A.739(18), segun sean enmendadas por la Organizacion,
asi como las especificaciones adoptadas por la Organizacion mediante la resoluciéon A.789(19),
segun sean enmendadas por la Organizacién, siempre que tales enmiendas se adopten, entren
en vigor y se hagan efectivas segun las disposiciones del articulo VI del presente Protocolo.

Regla 3
Definiciones de los términos usados en los anexos

1) Eslora

a) Se tomara como eslora (L) el 96% de la eslora total medida en una flotacion cuya distancia
al canto alto de la quilla sea igual al 85% del puntal minimo de trazado, o la eslora medida en
esa flotacion desde la cara proel de la roda hasta el eje de la mecha del timén, si esta segunda
magnitud es mayor.

b) En los buques sin mecha de timén, se tomara como eslora (L) el 96% de la flotacion
correspondiente al 85% del puntal minimo de trazado.

¢) Cuando el contorno de la roda sea céncavo por encima de la flotacion correspondiente al
85% del puntal minimo de trazado, tanto el extremo de proa de la eslora total como la cara
proel de la roda se tomaran en la proyeccién vertical, sobre esa flotacion, del punto mas a popa
del contorno de la roda (por encima de esa flotacion) (véase la figura 3.1).

d) En los buques proyectados con quilla inclinada, la flotacion en que se mida la eslora habra
de ser paralela a la flotacién de proyecto correspondiente al 85% del puntal minimo de trazado
Dmin, obtenido trazando una linea paralela a la linea de la quilla del buque (incluido el talén) y
tangente a la linea de arrufo de trazado de la cubierta de francobordo. El puntal minimo de
trazado es la distancia vertical medida desde el canto alto de la quilla hasta el canto alto del
bao de la cubierta de francobordo en el costado del punto de tangencia (véase la figura 3.2).

2) Perpendiculares. Las perpendiculares de proa y de popa deberan tomarse en los extremos
de proay de popa de la eslora (L). La perpendicular de proa debera coincidir con la cara de
proa de la roda en la flotacién en que se mide la eslora.



3) Centro del buque. El centro del buque sera el punto medio de la eslora (L).

4) Manga. A menos que se indique expresamente otra cosa, la manga (B) sera la manga
méaxima del bugue, medida en el centro del mismo hasta la linea de trazado de la cuaderna, en
los buques de forro metalico, o hasta la superficie exterior del casco, en los bugues con forro
de otros materiales.

5) Puntal de trazado

a) El puntal de trazado sera la distancia vertical medida desde el canto alto de la quilla hasta el
canto alto del bao de la cubierta de francobordo en el costado. En los barcos de madera y de
construccion mixta esta distancia se medird desde el canto inferior del alefriz. Cuando la forma
de la parte inferior de la cuaderna maestra sea concava o cuando existan tracas de aparadura
de gran espesor, esta distancia se medira desde el punto en que la linea del plano del fondo,
prolongada hacia el interior, corte el costado de la quilla.

b) En los buques que tengan trancaniles redondeados, el puntal de trazado se medira hasta el
punto de interseccién de las lineas de trazado de la cubierta y del costado, prolongando las
lineas como si el trancanil fuera de forma angular.

¢) Cuando la cubierta de francobordo tenga un escalonamiento y la parte elevada de la cubierta
pase por encima del punto en el que ha de determinarse el puntal de trazado, éste se medira
hasta una superficie de referencia formada prolongando la parte mas baja de la cubierta
paralelamente a la parte mas elevada.

6) Puntal de francobordo (D)

a) El puntal de francobordo (D) seré el puntal de trazado en el centro del buque més el espesor
de la cubierta de francobordo en el costado.

b) El puntal de francobordo (D) en un buque con trancanil redondeado de radio superior al 4%
de la manga (B) o en el que la parte alta de los costados tenga una forma fuera de lo normal,
sera el puntal de francobordo correspondiente a un buque que tuviera una cuaderna maestra
con costados verticales en la obra muerta y con la misma brusca del bao, y el area transversal
de la parte superior igual a la correspondiente a la cuaderna maestra del buque real.

7) Coeficiente de bloque

a) El coeficiente de bloque (Cb) vendra dado por la férmula:

donde:

serda el volumen del desplazamiento de trazado del buque, excluidos los apéndices, en un
buque con forro metélico, y el volumen de desplazamiento de la superficie exterior del casco en
los buques con forro de cualquier otro material, ambos tomados a un calado de trazado di;
siendo

di el 85% del puntal minimo de trazado.

b) Para calcular el coeficiente de bloque de una nave multicasco, se utilizara la manga maxima
(B) definida en el parrafo 5), y no la manga de un solo casco.

8) Francobordo

El francobordo asignado seré la distancia medida verticalmente hacia abajo, en el centro del
buque, desde el canto alto de la linea de cubierta hasta el canto alto de la linea de carga
correspondiente.

9) Cubierta de francobordo

a) La cubierta de francobordo sera normalmente la cubierta completa mas alta expuesta a la
intemperie y a la mar, dotada de medios permanentes de cierre en todas las aberturas en la
parte expuesta de la misma, y bajo la cual todas las aberturas en los costados del buque estén
dotadas de medios permanentes de cierre estanco.

b) Cubierta inferior como cubierta de francobordo

A peticion del armador y sujeto a la aprobacion de la Administracion, podra adoptarse como
cubierta de francobordo una cubierta inferior, siempre que sea una cubierta completa y
permanente, continua de proa a popa, al menos entre el espacio de la maquinaria y los
mamparos de los raseles, y continua de banda a banda.

i) Cuando esta cubierta inferior sea escalonada, se tomara como cubierta de francobordo la
linea més baja de la cubierta y la prolongacién de esta linea, paralelamente a la parte mas alta
de dicha cubierta.

i) Cuando se adopte como cubierta de francobordo una cubierta inferior, la parte del casco que
se extienda por encima de la cubierta de francobordo se considerara como una superestructura
en lo que respecta a la aplicacion de las condiciones de asignacion y al calculo del
francobordo. El francobordo se calculara desde esta cubierta.

iii) Cuando se designe como cubierta de francobordo una cubierta inferior, dicha cubierta
constara como minimo de palmejares de construccion apropiada en los costados del buque y
de palmejares transversales en cada mamparo estanco que se extienda hasta la cubierta
superior, en el interior de los espacios de carga. Estos palmejares seran tan anchos como lo



permita su correcta instalacion, teniendo presentes la estructura y la explotacion del buque. Los
palmejares se dispondran de modo que también se pueda cumplir la prescripcién estructural.
¢) Cubierta de francobordo discontinua, cubierta de francobordo escalonada.

i) Si la cubierta de francobordo presenta un nicho que se extienda hasta el costado del buque y
tenga una longitud de mas de un metro, la linea mas baja de la cubierta expuesta y la
prolongacion de esa linea paralelamente a la parte méas elevada de la cubierta se tomard como
cubierta de francobordo (véase la figura 3.3).

i) Si la cubierta de francobordo presenta un nicho que no se extiende hasta el costado del
buque, la parte mas elevada de la cubierta se tomara como cubierta de francobordo.

i) Los nichos que no se extiendan de banda a banda de una cubierta inferior a la expuesta
designada como la cubierta de francobordo podran omitirse siempre que todas las aberturas de
la cubierta expuesta a la intemperie dispongan de dispositivos de cierre estancos a la
intemperie.

iv) Se debera prestar la debida atencion al desagiie de los nichos expuestos y a los efectos de
superficie libre sobre la estabilidad.

v) Las disposiciones de los apartados i) a iv) no estan destinadas a aplicarse a las dragas,
ganguiles u otros tipos de buques analogos dotados de grandes bodegas sin tapas de escotilla,
debiéndose examinar cada caso por separado.

10) Superestructura

a) Una superestructura sera una construccion provista de techo y dispuesta encima de la
cubierta de francobordo, que se extienda de banda a banda del buque o cuyo forro lateral no
esté separado del forro del costado mas de un 4% de la manga (B).

b) Una superestructura cerrada sera aquella:

i) que tenga mamparos de cierre de construccion eficiente;

i) cuyas aberturas de acceso, si existen en estos mamparos, estén provistas de puertas que
satisfagan las prescripciones de la regla 12;

i) en la que todas las demas aberturas, en los costados o en los extremos de la
superestructura, estén dotadas de medios eficientes de cierre, estancos a la intemperie.

Por otra parte, un puente o una toldilla no se consideraran superestructuras cenadas, a menos
que estén dotados de acceso para que la tripulacion, a partir de cualquier punto de la cubierta
completa expuesta mas alta, o desde un punto mas alto, pueda llegar a la maquinaria y demas
lugares de trabajo situados en el interior de estas superestructuras, por otros medios que
puedan utilizarse en todo momento cuando estén cenadas las aberturas de los mamparos.

¢) La altura de una superestructura sera la altura minima vertical medida en el costado desde el
canto alto de los baos de la cubierta de la superestructura hasta el canto alto de los baos de la
cubierta de francobordo.

d) La longitud de una superestructura (S) sera la longitud media de la parte de superestructura
situada dentro de la eslora (L).

e) Puente. El puente ser& una superestructura que no se extienda hasta la perpendicular de
proa, ni tampoco hasta la perpendicular de popa.

f) Toldilla. La toldilla sera una superestructura que se extienda en direccién a proa desde la
perpendicular de popa hasta un punto situado a popa de la perpendicular de proa. La toldilla
puede empezar un punto que se encuentre a popa de la perpendicular de popa.

g) Castillo de proa. El castillo de proa sera una superestructura que se extienda en direccién a
popa desde la perpendicular de proa hasta un punto a proa de la perpendicular de popa. El
castillo de proa podra comenzar en un punto que se encuentre a proa de la perpendicular de
proa.

h) Superestructura completa. Una superestructura completa sera aquella que se extienda como
minimo desde la perpendicular de proa a la de popa.

i) Cubierta de saltillo. La cubierta de saltillo sera una superestructura que se extienda hacia
proa desde la perpendicular de popa, que por lo general tenga una altura inferior a la de una
superestructura normal y que disponga de un mamparo proel intacto (portillos fijos con ojos de
buey eficientes y tapas de registro empernadas) (véase la figura 3.4). Cuando el mamparo
proel no esté intacto por incluir puertas y aberturas de acceso, la superestructura se
considerara una toldilla.

11) Cubierta de superestructura. Una cubierta de superestructura serd aquella que forme el
cerramiento superior de una superestructura.

12) Buque de cubierta corrida. Un buque de cubierta corrida sera el que no tenga
superestructuras sobre la cubierta de francobordo.

13) Estanco a la intemperie. Estanco a la intemperie significa que el agua no penetrara en el
buque sea cual sea el estado de la mar.

14) Estanco al agua. Estanco al agua significa capaz de impedir el paso del agua a través de la



estructura en ambos sentidos con el apropiado margen de resistencia a la presion debida a la
maxima columna de agua que pueda tener que soportar.

15) Pozo. Un pozo seréa cualquier zona de la cubierta expuesta a la intemperie en la que pueda
acumularse agua. Se consideran pozos las zonas de cubierta rodeadas de estructuras de
cubierta por dos o mas lados.

Regla 4
Linea de cubierta

La linea de cubierta sera una linea horizontal de 300 mm de longitud y 25 mm de ancho. Estara
marcada en el centro del buque, a cada costado, y su borde superior pasara, normalmente, por
el punto en que la prolongacion hacia el exterior de la cara superior de la cubierta de
francobordo corte a la superficie exterior del forro (como se indica en la figura 4.1). No
obstante, la linea de cubierta se podra situar haciendo referencia a otro punto determinado del
buque, a condicion de que el francobordo se corrija debidamente. La situacién del punto de
referencia y la identificacion de la cubierta de francobordo deben indicarse en todos los casos
en el Certificado Internacional de Francobordo.

Regla 5
Marca de francobordo

La marca de francobordo estara formada por un anillo de 300 mm de didmetro exterior y 25 mm
de ancho, cortado por una linea horizontal de 450 mm de longitud y 25 mm de anchura, cuyo
borde superior pasa por el centro del anillo. El centro del anillo debera colocarse en el centro
del buque y a una distancia igual al francobordo minimo de verano asignado, medida
verticalmente por debajo del borde superior de la linea de cubierta (como se indica en la figura
6.1).

Regla 6
Lineas que se usaran con la marca de francobordo

1) Las lineas de carga que indican los francobordos asignados de acuerdo con estas reglas
seran trazos horizontales de 230 mm de longitud y 25 mm de anchura que se extenderan hacia
proay en angulo recto, a menos que expresamente se disponga de otro modo, de una linea
vertical de 25 mm de anchura marcada a una distancia de 540 mm a proa del centro del anillo
(como se indica en la figura 6.1).

2) Se usaran las siguientes lineas de carga:

a) la linea de carga de verano, indicada por el borde superior de la linea que pasa por el centro
del anillo y también por el borde superior de una linea marcada V;

b) la linea de carga de invierno, indicada por el borde superior de una linea marcada I;

¢) la linea de carga de invierno en el Atlantico Norte, indicada en el borde superior de una linea
marcada ANI;

d) la linea de carga tropical, indicada por el borde superior de una linea marcada T;

e) la linea de carga de verano en agua dulce, indicada por el borde superior de una linea
marcada D. La linea de carga de verano en agua dulce se marcara hacia popa de la linea
vertical. La diferencia entre la linea de carga de verano en agua dulce y la linea de carga de
verano representara el permiso de agua dulce.

f) la linea de carga en agua dulce tropical vendra indicada por el borde superior de una linea
marcada TD y dispuesta a popa de la linea vertical.

3) Si se asignan francobordos para el transporte de madera en cubierta de acuerdo con estas
reglas, ademas de las lineas de carga ordinarias, se marcaran las lineas de carga para madera
sobre cubierta. Estas lineas seran trazos horizontales de 230 mm de longitud y 25 mm de
anchura, dispuestas hacia popa, a menos que se disponga expresamente otra cosa, y
formando angulo recto con una linea vertical de 25 mm de anchura, situada a una distancia de
540 mm a popa del centro del anillo (como se indica en la figura 6.2).

4) Se usaran las siguientes lineas de carga para madera:

a) la linea de carga de verano para el transporte de madera en cubierta, indicada por el borde
superior de una linea marcada MV;

b) la linea de carga de invierno para el transporte de madera en cubierta, indicada por el borde
superior de una linea marcada Ml;



c) la linea de carga de invierno en el Atlantico Norte para el transporte de madera en cubierta,
indicada por el borde superior de una linea marcada MANI;

d) la linea de carga tropical para el transporte de madera en cubierta, indicada por el borde
superior de una linea marcada MT;

e) la linea de carga de verano en agua dulce para el transporte de madera en cubierta,
indicada por el borde superior de una linea marcada MD vy dispuesta hacia proa de la linea
vertical. La diferencia entre la linea de carga de verano en agua dulce para el transporte de
madera en cubierta y la linea de carga de verano para madera representara el permiso de agua
dulce.

f) la linea de carga en agua dulce para el transporte de madera en cubierta en la zona tropical,
indicada por el borde superior de una linea marcada MTD y dispuesta hacia proa de la linea
vertical.

5) Estas lineas podran omitirse cuando las caracteristicas de un buque, la naturaleza del
servicio del mismo o los limites asignados a sus zonas de navegacion hagan inaplicables
alguna de ellas.

6) Cuando a un buque se le asigne un francobordo mayor que el minimo, de manera que la
linea de carga se marque al mismo nivel o por debajo de la linea de carga periédica mas baja
gue corresponda al francobordo minimo de acuerdo con el presente Protocolo, no necesitara
marcarse mas que la linea de carga en agua dulce.

7) Cuando una linea de carga de invierno en el Atlantico Norte sea idéntica a la linea de carga
de invierno que corresponde a la misma linea vertical, esta linea de carga se marcara |.

8) Las lineas de carga adicionales/alternativas exigidas por otros convenios internacionales en
vigor podran marcarse en angulo recto hacia popa de la linea vertical indicada en el parrafo 1).

Regla 7
Marca de la Autoridad asignadora del francobordo

La marca de la Autoridad que asigna las lineas de carga podréa indicarse junto al anillo, por
encima de la linea horizontal que pasa a través de su centro, o por encima y por debajo de ella.
Esta marca consistird en no mas de cuatro iniciales, para identificar el nombre de la autoridad,
de unas dimensiones aproximadas de 115 mm de altura y 75 mm de anchura.

Regla 8
Detalles de las marcas

El anillo, lineas y letras se pintaran en blanco o amarillo sobre un fondo oscuro, o en negro
sobre un fondo claro. Se marcaran también permanentemente en los costados del buque, a
satisfaccion de la Administracion. Las marcas seran bien visibles, y si es necesario se
adoptaran medidas especiales con ese objeto.

Regla 9

Comprobacion de las marcas El Certificado Internacional de Francobordo no se expedira a un
buque hasta que el funcionario o inspector que actle de acuerdo con lo dispuesto en el articulo
13 del Convenio haya certificado que las marcas estan indicadas correctamente y en forma
permanente en los costados del buque.

CAPITULO Il - CONDICIONES DE ASIGNACION DEL FRANCOBORDO

Regla 10
Informacién que debera suministrarse al capitan

1) El capitan de todo buque nuevo debera recibir informacion para disponer la carga y lastrar su
buque de tal modo que se evite someter la estructura del bugue a cualquier esfuerzo
inadmisible, teniendo en cuenta que esta exigencia no se aplicara a aquellos buques que por
su eslora, proyecto o tipo la Administracion considere que es innecesario.

2) Se facilitara informacion al capitan de una forma aprobada por la Administraciéon o una
organizacion reconocida. Se llevara bordo en todo momento informacion relativa a la
estabilidad e informacion relativa a la carga también relacionada con la resistencia del buque
cuando se requiera en virtud de lo estipulado en el parrafo 1), con los justificantes de que esa
informacion ha sido aprobada por la Administracién



3) El buque que, al término de su construccion, no tenga que ser objeto de una prueba de
estabilidad en virtud del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar
que esté en vigor:

a) serd sometido a dicha prueba con objeto de determinar su desplazamiento real y la posicién
de su centro de gravedad en rosca;

b) quedaré exento, si la Administracion lo aprueba, de dicha prueba de estabilidad al término
de su construccién, a condicion de que se disponga de datos basicos proporcionados por la
prueba de estabilidad realizada con un buque gemelo y se demuestre, de un modo que la
Administracién juzgue satisfactorio, que con esos datos basicos es posible obtener informacién
de garantia acerca de la estabilidad del buque;

¢) si la Administracion decide que la realizacion de una prueba de estabilidad no es practicable
0 segura, o produce resultados inadecuados debido a las proporciones, medios, resistencia o
forma del casco especificos de un buque, se podran determinar las caracteristicas del buque
en rosca mediante un calculo detallado del peso, confirmado por un reconocimiento del buque
en rosca.

(11)

(11) Véase el Codigo de Estabilidad sin Averia, para todos los buques regidos por los
instrumentos de la OMI, adoptado mediante la resolucion A.749(18), en su forma enmendada.
d) llevara a bordo, a disposicién del capitan, toda la informacidn* que sea necesaria para poder
obtener por procedimientos rapidos y sencillos una orientacion exacta acerca de la estabilidad
del buque en todas las condiciones de servicio normal que quepa esperar; y

e) llevara a bordo en todo momento la informacidn aprobada relativa a su estabilidad, con los
justificantes de que esa informacion ha sido aprobada por la Administracion.

4) Si un buque experimenta alteraciones que afecten materialmente a la informacién facilitada
al capitan sobre la estabilidad o la carga, se haré llegar a éste informacién con las oportunas
correcciones. Si es necesario, el bugue sera sometido a una nueva prueba de estabilidad.

Regla 11
Mamparos extremos de las superestructuras Los mamparos en los extremos expuestos de las
superestructuras cerradas deberan tener un nivel de resistencia aceptable.

Regla 12
Puertas

1) Todas las aberturas de acceso practicadas en los mamparos de los extremos de
superestructuras cerradas deberan ir dotadas de puertas de acero o de otro material
equivalente, afirmadas de manera permanente y sélida al mamparo, y con marcos, refuerzos y
accesorios tales que la resistencia del conjunto sea equivalente a la del mamparo intacto, y
estancas a la intemperie cuando estén cerradas. Los medios de sujecion previstos para
garantizar la estanquidad a la intemperie de estas puertas estaran formados por frisas y trincas
u otros medios equivalentes unidos permanentemente al mamparo o a las propias puertas, y
éstas estaran dispuestas de forma que puedan ser manejadas desde ambos lados del
mamparo.

2) A menos que la Administracion disponga otra cosa, las puertas se abriran hacia fuera para
dar una proteccién adicional contra el impacto del mar.

3) Excepto cuando se disponga otra cosa en estas reglas, la altura de los umbrales de las
aberturas de acceso en los mamparos de los extremos de las superestructuras cerradas sera
por lo menos de 380 mm sobre la cubierta.

4) Se evitara la instalacién de umbrales desmontables. No obstante, a fin de facilitar las
operaciones de carga y descarga de piezas de respeto pesadas u otras piezas analogas, se
podréan instalar umbrales desmontables con las siguientes condiciones:

a) los umbrales se instalaran antes de que el buque zarpe; y

b) llevaran frisas y pernos pasantes préximos entre si.

Regla 13
Emplazamiento de las escotillas, bajadas y ventiladores

Para la aplicacion de estas reglas, se definen en la forma siguiente dos clases de
emplazamiento de escotillas, bajadas y ventiladores:



Emplazamiento de clase 1

Sobre las cubiertas expuestas de francobordo y saltillo, y sobre las cubiertas expuestas de
superestructuras a proa de un punto situado a una cuarta parte de la eslora del buque a partir
de la perpendicular de proa.

Emplazamiento de clase 2 -

Sobre cubiertas expuestas de superestructuras a popa de un punto situado a una cuarta parte
de la eslora del buque a partir de la perpendicular de proa y que se encuentre al menos a una
altura normal de superestructura por encima de la cubierta de francobordo.

Sobre cubiertas expuestas de superestructuras a proa de un punto situado a una cuarta parte
de la eslora del buque a partir de la perpendicular de proa y que se encuentre al menos a dos
alturas normales de superestructura por encima de la cubierta de francobordo.

Regla 14
Escatillas de carga y otras escatillas o aberturas

1) La construccion y los medios para asegurar la estanquidad a la intemperie de las escotillas
de carga y otras aberturas situadas en emplazamientos de las clases 1y 2, deberéan ser, al
menos, equivalentes a los requeridos por la regla 16, a menos que la aplicacion de la regla 15
a tales escotillas sea concedida por la Administracion.

2) Las brazolas y las tapas de las escotillas expuestas sobre las cubiertas situadas por encima
de la cubierta de superestructuras deberan satisfacer las prescripciones de la Administracion.

Regla 14-1
Brazolas de escaotilla

1) Las brazolas de escotillas deberan ser de construccién sélida de acuerdo con su
emplazamiento, y su altura sobre cubierta serd como minimo la siguiente:

a) 600 mm si estdn en emplazamientos de clase 1;y

b) 450 mm si estan en emplazamientos de clase 2.

2) En el caso de las escaotillas que cumplen lo prescrito en la regla 16, parrafos 2) a 5), la altura
de estas brazolas podra reducirse, e incluso podran suprimirse totalmente las brazolas, a
condicién de que la Administracién quede satisfecha de que la seguridad del buque no se
compromete por ello, sea cual fuere el estado de la mar.

Regla 15
Escaotillas cerradas por tapas moéviles y cuya estanquidad a la intemperie esté asegurada por
encerados y llantas

Tapas de escaotilla

1) La anchura de cada una de las superficies de soporte para las tapas de escotilla serd, al
menos, de 65 mm.

2) Cuando las tapas sean de madera, el espesor neto sera, al menos, de 60 mm para luces no
mayores de 1,5 m.

3) Cuando las tapas sean de acero dulce la resistencia se calculara de conformidad con lo
prescrito en la regla 16, parrafos 2) a 4), y el producto del esfuerzo maximo asi calculado por el
factor 1,25 no deberd exceder de la resistencia minima del limite superior de elasticidad del
material. Deberan estar proyectadas de modo que la de flexién no sea mayor de 0,0056
multiplicado por la distancia entre apoyos.

Galeotas

4) Cuando las galeotas destinadas a soportar las tapas de escotilla sean de acero dulce, la
resistencia se calculara con cargas supuestas no menores de 3,5 t/m2 en las escotillas
situadas en emplazamientos de clase 1y no menores de 2,6 t/m2 en las escotillas situadas en
emplazamientos de clase 2, y el producto del esfuerzo maximo asi calculado por el factor 1,47
no debera exceder de la resistencia minima del limite superior de elasticidad del material.
Deberan estar proyectadas de forma que la deflexion no sea mayor de 0,0044 multiplicado por
la distancia entre apoyos.

5) Las cargas supuestas en las escotillas situadas en emplazamientos de clase 1 podran
reducirse a 2 t/m2 para buques de 24 m de eslora, y no seran inferiores a 3,5 t/m2 para buques
de 100 m de eslora. Las cargas correspondientes a las escotillas situadas en emplazamientos
de clase 2 podréan reducirse a 1,5 t/m2 y 2,6 t/m2, respectivamente. En todos los casos, los



valores correspondientes a esloras intermedias se obtendran por interpolacion lineal.

Tapas "pontén"

6) Cuando se utilicen tapas "pontén" de acero dulce, en lugar de galeotas y tapas, la resistencia
se calculara de conformidad con lo prescrito en la regla 16, parrafos 2) a 4), y el producto del
esfuerzo maximo asi calculado por el factor 1,47 no debera exceder de la resistencia minima
del limite superior de elasticidad del material. Deberdn proyectarse de manera que la deflexion
no sea mayor de 0,0044 multiplicado por la luz. Las planchas de acero dulce que forman la
parte superior de las tapas no seran de espesor inferior al 1% de la distancia entre refuerzos y
nunca inferior a 6 mm.

7) La resistencia y rigidez de las tapas hechas de materiales distintos al acero dulce seran
equivalentes a las correspondientes al acero dulce, sometiéndose a este respecto a la
aprobacion de la Administracion.

Apoyos o tinteros

8) Los apoyos o tinteros para galeotas seran de construccion sélida y deberan asegurar la
colocacion y fijacion eficaces de las galeotas. Cuando se utilicen galeotas de corredera, la
disposicion adoptada debera asegurar su adecuada colocacién cuando la escotilla esté
cerrada.

Galapagos

9) Los galapagos deberan sujetarse a la pendiente de las cufias. Seran al menos de 65 mm de
anchura e irdn espaciados no mas de 600 mm de centro a centro; los galapagos dispuestos a
lo largo de cada banda, o en los extremos de las escotillas no estaran a mas de 150 mm de las
esquinas de las escotillas.

Llantas y cufias

10) Las llantas y cufias seran sélidas y estaran en buen estado. Las cufias seran de madera
dura o de otro material equivalente. Deberan tener una pendiente no mayorde 1: 6y el
espesor en la punta no serd inferior a 13 mm.

Encerados

11) Se dispondran al menos dos capas de encerado en buenas condiciones para cada escotilla
situada en emplazamientos de las clases 1 6 2. Los encerados seran perfectamente estancos y
de resistencia suficiente. Seran de un material de peso y calidad minimos aprobados.

Fijacion de las tapas de escotilla

12) Para todas las escotillas situadas en emplazamientos de las clases 1 6 2 se dispondran
barras de acero u otros medios equivalentes con objeto de fijar de manera eficaz e
independiente cada una de las tapas de escotilla, después de haber colocado las llantas de los
encerados. Las tapas de escotilla de mas de 1,5 m de longitud deberan fijarse al menos por
dos de tales dispositivos de sujecion.

Regla 16
Escaotillas cerradas por tapas estancas de acero u otros materiales equivalentes

1) Todas las escaotillas en emplazamientos de clase 1y de clase 2 estaran provistas de tapas
de acero u otro material equivalente. Salvo por lo dispuesto en la regla 14 2), tales tapas seran
estancas a la intemperie y estaran dotadas de frisas y trincas. Los medios empleados para
asegurar y mantener la estanquidad a la intemperie seran satisfactorios a juicio de la
Administracion. Las disposiciones tomadas permitiran asegurar que la estanquidad se
mantiene sea cual fuere el estado de la mar, y con este fin se exigiran pruebas de estanquidad
en el reconocimiento inicial, y también se podran exigir en los reconocimientos anuales o de
renovacion, o a intervalos mas cortos.

Cargas minimas de proyecto de las tapas de escaotilla

2) Para buques de eslora igual o superior a 100 m

b) Para todas las demas tapas de escotilla situadas en emplazamientos de clase 1, la carga
proyectada sera de 2 t/m2.

¢) Las tapas de escatilla situadas en emplazamientos de clase 2 se proyectaran para una carga
de 1,5 t/m2.

d) Cuando una escotilla situada en un emplazamiento de clase 1 se encuentre al menos a una
altura normal de superestructura por encima de la cubierta de francobordo, se la podra
proyectar para una carga de 2 t/m2.

4) Para buques de eslora entre 24 y 100 m, y para emplazamientos entre la perpendicular de
proa (FP) y 0,25 L, la carga debida a las olas se obtendra por interpolacion lineal segun se
indica en la tabla 16.2.

5) Todas las tapas de escotilla se proyectaran de modo que:



a) el producto del esfuerzo maximo determinado conforme a las cargas antedichas por el factor
1,25 no exceda de la resistencia minima del limite superior de elasticidad, del material en
tensién y la resistencia critica al pandeo del material en compresion;

b) la deflexién no sea superior a 0,0056 veces la distancia entre apoyos;

¢) las planchas de acero que formen la parte superior de las tapas no tenga un espesor inferior
al 1% de la distancia entre refuerzos, o a 6 mm, si este valor es mayor; y

d) se incorpore un margen de corrosion adecuado. Medios para asegurar la estanquidad a la
intemperie

6) Los medios empleados para asegurar y mantener la estanqueidad a la intemperie que no
sean frisas y trincas deberan ser satisfactorios a juicio de la Administracion.

7) Las tapas de escotilla que descansen en brazolas se mantendran en su posicién cerrada
mediante dispositivos capaces de soportar las cargas que actlen horizontalmente sea cual
fuere el estado de la mar.

Regla 17
Aberturas de los espacios de maquinas

1) Las aberturas de los espacios de maquinas situadas en emplazamientos de las clases 1 6 2
estaran dotadas de marcos adecuados y encerradas eficazmente por una construccién de
acero de resistencia ampliamente suficiente; cuando estas construcciones no estén protegidas
por otras estructuras, se estudiard especialmente su resistencia. Las aberturas de acceso en
estas construcciones estaran dotadas de puertas que satisfagan lo prescrito en la regla 12 1),
debiendo ser sus umbrales de una altura minima de 600 mm sobre cubierta si estan en
emplazamientos de clase 1, y al menos de 380 mm sobre cubierta si estdn en emplazamientos
de clase 2. Las demas aberturas existentes en estas construcciones estaran dotadas de tapas
equivalentes fijadas de manera permanente en la posiciéon adecuada.

2) En el caso de los guardacalores de maquinas que no estén protegidos por otras estructuras,
se exigiran puertas dobles, (es decir, puertas internas y externas que se ajusten a lo dispuesto
en la regla 12 1)), en los buques con un francobordo asignado inferior a los que figuran en la
tabla 28.2 de la regla 28. Se dispondra un umbral interno de 230 mm, ademas del umbral
externo de 600 mm.

3) Las brazolas de los guardacalores de calderas, de las chimeneas o de los ventiladores de
magquinas, situadas en puntos expuestos sobre la cubierta de francobordo o la cubierta de
superestructuras, deberan estar dispuestas a la mayor altura posible y razonable sobre
cubierta. En general, los ventiladores necesarios para la ventilaciéon continua del espacio de
maquinas dispondran de brazolas de una altura suficiente para cumplir lo dispuesto en la regla
19 3) sin tener que instalar dispositivos de cierre estancos a la intemperie. Los ventiladores
necesarios para la ventilacién continua de la sala del generador de emergencia, si se considera
gue ésta tiene flotabilidad en los célculos de estabilidad, o que protege la abertura de acceso al
nivel inferior, dispondran de brazolas de una altura suficiente para cumplir lo dispuesto en la
regla 19 3) sin tener que instalar dispositivos de cierre estancos a la intemperie.

4) Cuando, por motivo del tamafio y la disposicién del buque, esto no sea viable, la
Administracion podra permitir brazolas de menor altura, dotadas de dispositivos de cierre
estancos a la intemperie de conformidad con lo dispuesto en la regla 19 4), para el espacio de
maquinas y para la sala del generador de emergencia, en combinacion con otros medios
apropiados que garanticen una ventilacion ininterrumpida y adecuada de estos espacios.

5) Las aberturas de los guardacalores de calderas estaran dotadas de tapas sélidas de acero u
otro material equivalente, fijadas de manera permanente en sus posiciones adecuadas y
susceptibles de ser trincadas en forma estanca a la intemperie.

Regla 18
Aberturas diversas en las cubiertas de francobordo y de superestructuras

1) Los registros y portas a ras de cubierta situados en emplazamientos de las clases 16 2 o
dentro de superestructuras que no sean cerradas, se cerraran con tapas solidas que puedan
hacerse estancas. Las tapas estaran fijadas de manera permanente, a menos que estén
sujetas por pernos proximos entre si.

2) Las aberturas en las cubiertas de francobordo, aparte de las escotillas, aberturas de los
espacios de maquinas, registros y portas a ras de cubierta, estaran protegidas por una
superestructura cerrada o por una caseta o tambucho de resistencia y estanquidad a la
intemperie equivalentes. Igualmente, cualquiera de estas aberturas situadas en la parte



expuesta de una cubierta de superestructura, o en la parte superior de una caseta situada
sobre la cubierta de francobordo y que dé acceso a un espacio bajo la cubierta de francobordo
o dentro de una superestructura cerrada, estara protegida por una caseta o un tambucho
eficaces. Las salidas de tales tambuchos o casetas que conduzcan o den acceso a escaleras
gue lleven a niveles inferiores, estaran dotados de puertas conformes con la regla 12 1).
Alternativamente, si las escaleras situadas dentro de una caseta, estan cerradas por
tambuchos de construccién sdlida dotados de puertas que cumplan lo prescrito en la regla 12
1), no sera necesario que la puerta exterior sea estanca a la intemperie.

3) Las aberturas en el techo de una caseta situada sobre una cubierta de saltillo o una
superestructura de altura inferior a la normal y que tenga una altura igual o superior a la altura
normal de un alcdzar se dotaran de un medio de cierre aceptable, pero no sera necesario que
estén protegidas por una caseta o un tambucho eficaces, de acuerdo con la definicién de la
regla, a condicion de que la altura de la caseta sea como minimo igual a la altura normal de
una superestructura. Este mismo criterio podra aplicarse a las aberturas en el techo de una
caseta de altura inferior a la altura normal de una superestructura.

4) En los emplazamientos de clase 1, la altura sobre cubierta de los umbrales de los accesos a
los tambuchos sera al menos de 600 mm. En los de clase 2, serd al menos de 380 mm.

5) Si se dispone de un medio de acceso desde la cubierta situada encima, en lugar de un
medio de acceso desde la cubierta de francobordo, de conformidad con la regla 3 11) b), la
altura de los umbrales de las puertas que dan acceso a un puente o a una toldilla sera de 380
mm. Esto también sera aplicable a las casetas situadas en la cubierta de francobordo.

6) S i no se dispone de un medio de acceso desde arriba, la altura de los umbrales de las
puertas que dan acceso a una caseta situada en la cubierta de francobordo sera de 600 mm.

7) Si los dispositivos de cierre de las aberturas de acceso de las superestructuras y casetas no
corresponden a lo estipulado en la regla 12 1), se considerara que las aberturas interiores de la
cubierta estan expuestas (es decir, situadas en la cubierta expuesta).

Regla 19
Ventiladores

1) Los ventiladores situados en emplazamientos de las clases 1 6 2, correspondientes a
espacios situados bajo la cubierta de francobordo o bajo cubiertas de superestructuras
cerradas, tendran brazolas de acero u otro material equivalente, de construccion solida y
unidas eficazmente a la cubierta. Los ventiladores situados en un emplazamiento de la clase 1
tendran brazolas de una altura minima de 900 mm por encima de la cubierta; en un
emplazamiento de la clase 2, la altura minima de las brazolas sera de 760 mm por encima de
la cubierta. Cuando la altura de la brazola de cualquier ventilador sea mayor de 900 mm, se la
reforzard de manera especial.

2) Los ventiladores que pasen a través de superestructuras que no sean cerradas tendran
brazolas de construccién sdlida, de acero u otro material equivalente, en la cubierta de
francobordo.

3) Los ventiladores situados en emplazamientos de clase 1, cuyas brazolas se extiendan a mas
de 4,5 m por encima de la cubierta, y en emplazamientos de clase 2, con brazolas de altura
mayor de 2,3 m por encima de la cubierta, no necesitaran estar dotados de dispositivos de
cierre, a menos que se requiera de manera especifica por la Administracion.

4) Excepto en los casos previstos en el parrafo 3), las aberturas de los ventiladores estaran
provistas de dispositivos de cierre estancos a la intemperie de acero u otro material
equivalente. En los buques de eslora no superior a 100 m, los dispositivos de cierre estaran
sujetos de forma permanente; en los demas buques, cuando no estén dispuestos de esta
forma, se estibardn adecuadamente en la proximidad de los ventiladores en que hayan de ser
colocados.

5) En lugares expuestos, la altura de las brazolas podra incrementarse en la medida que la
Administracién juzgue satisfactoria.

Regla 20
Tubos de aireacion

1) Cuando los tubos de aireacion de los tanques de lastre y de otros tanques se prolonguen por
encima de las cubiertas de francobordo o de superestructuras, las partes expuestas de los
mismos seran de construccion sélida; su altura desde la cubierta hasta el punto en que el agua



pueda penetrar a espacios inferiores sera al menos de 760 mm en la cubierta de francobordo y
450 mm en la cubierta de superestructuras.

2) Cuando estas alturas puedan estorbar la maniobra del buque, se podra admitir una altura
menor, siempre que la Administracién quede satisfecha de que los dispositivos de cierre y otras
circunstancias lo justifican.

3) Los tubos de aireacion contaran con dispositivos de cierre automatico.

4) En los bugues tanque se podran aceptar valvulas de presién y vacio.

Regla 21
Portas de carga y aberturas analogas

1) Las portas de carga y otras aberturas analogas en los costados de los buques, situadas por
debajo de la cubierta de francobordo, estaran dotadas de puertas proyectadas de tal forma que
aseguren la misma estanquidad a la intemperie y la misma integridad estructural que las de las
planchas del forro que las rodea. Salvo que la Administracion disponga otra cosa, estas
aberturas se abriran hacia fuera. El nimero de tales aberturas seré el minimo compatible con el
tipo y el servicio normal del buque.

2) Salvo que la Administracion disponga otra cosa, el borde inferior de las aberturas a que se
hace referencia en el parrafo 1) no debera estar por debajo de una linea trazada en el costado
paralelamente a la cubierta de francobordo y cuyo punto inferior se halle como minimo 230 mm
por encima del borde superior de la linea de carga mas elevada.

3) Cuando se acepte que las portas de carga y otras aberturas analogas tengan su borde
inferior por debajo de la linea especificada en el parrafo 2), se tomaran medidas
suplementarias para mantener la estanquidad.

4) La instalacion de una segunda puerta de resistencia y estanquidad equivalentes constituye
una medida aceptable. Se instalara un dispositivo de deteccién de fugas en el compartimiento
situado entre las dos puertas. Dicho compartimiento estara provisto de medios de desagiie
hacia las sentinas regulados por una valvula de cierre a rosca de facil acceso. La puerta
exterior se abrird hacia fuera.

5) La disposicion de las puertas de proa y sus puertas interiores, de las puertas laterales y las
puertas de popa y de sus medios de sujeciéon cumpliran las prescripciones de una organizacion
reconocida, o las normas nacionales aplicables de la Administracién que garanticen un grado
de seguridad equivalente.

Regla 22
Imbornales, tomas y descargas

1)

a)

Las descargas a través del forro, tanto las procedentes de espacios situados bajo la cubierta de
francobordo como las procedentes de superestructuras y casetas situadas sobre la cubierta de
francobordo y dotadas de puertas que satisfagan lo prescrito en la regla 12, estaran provistas,
areserva de lo dispuesto en el parrafo 2), de medios eficaces y accesibles para evitar la
entrada de agua en el buque. Normalmente, cada una de las descargas tendra una valvula
automatica de retencion con medios directos para poder cerrarla desde un lugar situado por
encima de la cubierta de francobordo. Cuando el extremo interior del tubo de descarga esté
situado como minimo 0,01L por encima de linea de carga de verano, la descarga podra tener
dos valvulas automaticas de retencion sin medios directos de cierre. Cuando esta distancia
vertical exceda de 0,02L podra aceptarse una sola valvula automética de retencién sin medios
directos de cierre. Los medios para maniobrar la valvula de accionamiento directo seran
facilmente accesibles e irdn provistos de un indicador que muestre si la valvula esta abierta o
cerrada.

b)

Se podré aceptar una valvula automética de retencion y una valvula de compuerta regulables
desde un lugar situado por encima de la cubierta de francobordo en lugar de una véalvula
automética de retencion con medios directos para poder cerrarla desde un lugar situado por
encima de la cubierta de francobordo.

c)

Cuando se requieran dos valvulas automaticas de retencién, la valvula interior sera siempre
accesible para someterla a examen en condiciones de servicio (es decir, dicha valvula estara
siempre situada por encima del nivel de la linea de carga tropical). Si esto no es factible, la



valvula interior no tendra que estar situada por encima de la linea de carga tropical, siempre
gue se instale una valvula de compuerta regulable localmente entre las dos valvulas
automaticas de retencion.

d)

Cuando las descargas de aguas sucias y los imbornales atraviesen el forro en la zona de los
espacios de maquinas, podra aceptarse una valvula de cierre directo regulable localmente en el
forro, ademas de una vélvula interior de retencion. Los mandos de las valvulas estaran situados
en una posicion facilmente accesible.

e)

La posicion del extremo interior de las tuberias de descarga se determinara en funcion de la
linea de carga de verano para el transporte de madera en cubierta cuando se asigne un
francobordo para el transporte de madera en cubierta.

f)

Las prescripciones relativas a las valvulas de retencidn solo son aplicables a las descargas que
permanezcan abiertas durante el funcionamiento normal del buque. Para las descargas que
tengan necesariamente que estar cerradas durante la navegacion, podrd aceptarse una sola
véalvula de paso regulable desde la cubierta.

9)

La tabla 22.1 indica la disposicion aceptable de imbornales, tomas y descargas.

2) Solo se permitirdn los imbornales que atraviesen el forro exterior desde superestructuras
cerradas, utilizadas para el transporte de carga, en los casos en que, dado que el buque escore
5° a una u otra banda, el borde de la cubierta de francobordo no quede sumergido. En los
demas casos se dirigira el desagiie hacia el interior del buque de conformidad con las
disposiciones vigentes del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar.

3) En los espacios de maquinas con dotacion, las tomas y descargas al mar principales y
auxiliares que sirvan para el funcionamiento de la maquinaria podran regularse localmente. Los
mandos seran facilmente accesibles e iran provistos de indicadores que muestren si las
véalvulas estén abiertas o cerradas.

4) Los imbornales y tubos de descarga procedentes de cualquier nivel que atraviesen el forro a
mas de 450 mm por debajo de la cubierta de francobordo, o a menos de 600 mm por encima
de la linea de carga de verano, estaran provistos de una vélvula de retencién en el forro. Esta
valvula se podra suprimir si el tubo es de espesor suficiente, a menos que se exija en el parrafo
2) (véase el parrafo 7 infra).

5) Los imbornales procedentes de superestructuras o casetas de cubierta que no estén
provistas de puertas que cumplan lo prescrito en la regla 12 deberan conducir al exterior del
buque.

6) Todos los accesorios fijos al casco y las valvulas que prescribe esta regla seran de acero,
bronce u otro material ductil aprobado. No seran aceptables las valvulas de hierro fundido
ordinario u otro material analogo. Todos los tubos a que se refiere esta regla seran de acero u
otro material equivalente que sea satisfactorio a juicio de la Administracion.

7) Imbornales y tubos de descarga:

a) Los imbornales y tubos de descarga que no tengan que ser de espesor considerable:

i) si el diametro exterior del tubo es igual o inferior a 155 mm, el espesor no sera inferior a 4,5
mm;

ii) si el diametro exterior del tubo es igual o superior a 230 mm, el espesor no sera inferior a 6
mm.

Los tamafios intermedios se determinaran por interpolacion lineal.

b) En los imbornales y tubos de descarga que tengan que ser de espesor considerable:

i) si el diametro exterior del tubo es igual o inferior a 80 mm, el espesor no sera inferior a 7 mm;
ii) si el diametro exterior del tubo es igual a 180 mm, el espesor no sera inferior a 10 mm;

iii) si el diametro exterior del tubo es igual o superior a 220 mm, el espesor no sera inferior a
12,5 mm.

Los tamafios intermedios se determinaran por interpolacion lineal.

Regla 22-1
Vertederos de basuras

1) Es aceptable la instalacion de dos véalvulas de compuerta regulables desde la cubierta de
trabajo del vertedero en lugar de la valvula de retencion con medios directos de cierre
accionables desde un emplazamiento situado por encima de la cubierta de francobordo, que



cumplan las siguientes prescripciones:

a) la valvula de compuerta inferior podra regularse desde un emplazamiento situado por
encima de la cubierta de francobordo. Se dispondra de un sistema de enclavamiento entre las
dos valvulas;

b) el extremo interior estara situado por encima de la linea de flotacién resultante de una
escora de 8,5° a babor o a estribor con el calado correspondiente al francobordo de verano
asignado, si bien no estard a menos de 1 000 mm por encima de la linea de flotacion de
verano. Si el extremo interior se halla a mas de 0,01L por encima de la linea de flotacion de
verano, no sera necesario que se pueda regular la valvula desde la cubierta de francobordo, a
condicién de que la valvula de compuerta interior siempre sea accesible en las condiciones de
servicio; y

¢) otra solucidn aceptable es sustituir las valvulas de compuerta superior e inferior por una tapa
de bisagra estanca a la intemperie en el extremo interior del vertedero de basuras, con una
trampilla de descarga. Entre la tapa y la trampilla se instalara un dispositivo de enclavamiento
de modo que no pueda abrirse la trampilla de descarga hasta que se cierre la tapa.

2) Todo el vertedero, incluida la tapa, estara construido con un material de espesor
considerable.

3) En los mandos de las vélvulas de compuerta y/o en las tapas de bisagra podra leerse
claramente el siguiente aviso: "Manténgase cerrada cuando no se utilice".

4) Si el extremo interior del vertedero queda por debajo de la cubierta de francobordo de un
buque de pasaje, o de las lineas de flotacion de equilibrio de un buque de carga al que se
apliquen las prescripciones de estabilidad con averia:

a) la tapa de bisagra/valvula del extremo interior sera estanca;

b) la valvula sera una valvula de retencion con cierre de rosca instalada en un lugar facilmente
accesible por encima de la linea de maxima carga; y

¢) la valvula de retencion con cierre de rosca se regulara desde un lugar situado por encima de
la cubierta de cierre y estara provista de un indicador de apertura/cierre. En el mando de la
valvula podra leerse claramente el aviso siguiente: "Manténgase cerrada cuando no se utilice".

Regla 22-2
Tubos de gatera y cajas de cadenas

1) Los tubos de gatera y las cajas de cadenas seran estancos hasta la cubierta expuesta a la
intemperie.

2) Cuando se disponga de acceso, éste estara cerrado mediante una tapa resistente que se
sujetara con pernos proximos entre si.

3) Los tubos de gatera por los que pasan las cadenas de las anclas deberan disponer de
dispositivos permanentes de cierre, para reducir al minimo la entrada de agua.

Regla 23
Portillos, ventanas y claraboyas

(12) Las tapas ciegas se colocan por dentro de las ventanas y portillos, en tanto que las tapas
de lumbrera se colocan, siempre que sea posible el acceso, en la parte exterior de la ventana,
y pueden ser desmontables o de bisagra.

1) Los portillos y las ventanas, asi como sus vidrios, tapas ciegas y tapas de lumbrera*, si
disponen de ellas, seran de disefio aprobado y construccion sélida. No se admitird el uso de
marcos no metalicos.

2) Se entendera por portillos las aberturas redondas u ovaladas cuya area no supere los 0,16
m2. Las aberturas redondas u ovaladas de area superior a 0,16 m2 se consideraran ventanas.
3) Se entenderd por ventanas las aberturas de forma rectangular en general que tengan en
cada esquina un radio proporcional al tamafio de la ventana, asi como las aberturas redondas
u ovaladas de area superior a 0,16 m2.

4) Los portillos de los espacios siguientes estaran dotados de tapas ciegas interiores de
bisagra:

a) espacios situados por debajo de la cubierta de francobordo;

b) espacios situados en el primer nivel de superestructuras cerradas; y

c) casetas situadas en el primer nivel de la cubierta de francobordo que protejan aberturas



hacia niveles inferiores o que se consideren flotantes en los célculos de estabilidad.

Las tapas ciegas podran cerrarse y fijarse de manera estanca si se encuentran por debajo de la
cubierta de francobordo y de manera estanca a la intemperie si se encuentran por encima.

5) Los portillos no se instalardn de modo que su borde inferior se encuentre por debajo de una
linea trazada en el costado paralelamente a la cubierta de francobordo y cuyo punto inferior
esté a una distancia igual al 2,5% de la manga B, o 500 mm si este valor es mayor, por encima
de la linea de carga de verano (0 la linea de carga de verano para el transporte de madera en
cubierta que se haya asignado).

6) Se colocaran portillos fijos, si los célculos de estabilidad con averia indican que los portillos
podrian quedar sumergidos en cualquier etapa intermedia de inundacién o en la flotacién final
de equilibrio.

7) No se instalaran ventanas en los siguientes lugares:

a) por debajo de la cubierta de francobordo;

b) en los mamparos de extremo del primer nivel o en los costados de las superestructuras
cerradas; y

c) en las casetas del primer nivel consideradas flotantes en los célculos de estabilidad.

8) Los portillos y ventanas que se encuentren en el forro del costado en el segundo nivel,
estaran provistos de tapas ciegas interiores de bisagra que puedan cerrarse y fijarse de forma
estanca a la intemperie si la superestructura protege un acceso directo a niveles inferiores o se
considera flotante en los calculos de estabilidad.

9) Los portillos y ventanas que se encuentren en mamparos laterales interiores con respecto al
forro del costado en el segundo nivel y que protejan un acceso directo a los espacios situados
en niveles inferiores que se indican en el parrafo 4), estaran provistos de tapas ciegas
interiores de bisagra o, siempre que sea posible el acceso, de tapas de lumbrera exteriores
permanentes que puedan cerrarse y fijarse de forma estanca a la intemperie.

10) En lugar de las tapas ciegas y tapas de lumbrera en los portillos y ventanas laterales,
podran aceptarse las puertas y mamparos de camarotes situados en el segundo nivel y
superiores que separen los portillos y las ventanas de acceso directo a niveles inferiores o al
segundo nivel que se considere dotado de flotabilidad en los calculos de estabilidad.

11) Las casetas situadas en una cubierta de saltillo o en la cubierta de una superestructura de
altura inferior a la normal podran considerarse situadas en el segundo nivel por lo que respecta
a las prescripciones relativas a las tapas ciegas, a condicién de que la altura de la cubierta de
saltillo o de la superestructura sea igual o superior a la altura normal de una cubierta de saltillo.
12) El espesor del vidrio de las claraboyas fijas o de las que se puedan abrir sera el adecuado
al tamafio y situacién de éstas, segun lo prescrito para portillos y ventanas. Los vidrios de las
claraboyas estaran protegidos en cualquier posicion contra los dafios mecanicos y en los
emplazamientos de clase 1 6 2 llevaran tapas ciegas o tapas de lumbrera fijas.

Regla 24
Portas de desagle

1

a)

Cuando las amuradas en las partes expuestas de las cubiertas de francobordo o de
superestructuras, formen pozos, deberan adoptarse disposiciones ampliamente suficientes
para que la cubierta quede rapidamente libre de agua y achicada.

b)

Excepto lo previsto en los parrafos 1) ¢) y 2), el area minima de las portas de desagiie (A) a
cada banda del buque para cada pozo de la cubierta de francobordo se obtendra mediante las
siguientes formulas en aquellos casos en que el arrufo en la zona del pozo sea el normal o
superior al normal.

El &rea minima para cada pozo en las cubiertas de superestructuras sera la mitad de la dada
por las siguientes férmulas:

cuando la longitud de amurada () en el pozo sea de 20 m 0 menos:

A=0,7 +0,0351 m2,

cuando | exceda de 20 m:

A=0,07 I m2,

| no se tomara nunca superior a 0,7L.

Si la amurada es de mas de 1,2 m de altura media, el area exigida se incrementara en 0,004
m2 por metro de longitud del pozo, por cada 0,1 m de diferencia en altura. Si la altura media de
la amurada es menor de 0,9 m, el area requerida se podra disminuir en 0,004 m2 por metro de



longitud de pozo, por cada 0,1 m de diferencia en altura.

¢) En buques sin arrufo, el area calculada de conformidad con el parrafo b) se aumentara en un
50%. Cuando el arrufo sea menor del normal, el porcentaje se obtendra por interpolacion lineal.
d) En un buque de cubierta corrida con una caseta a media eslora cuya anchura sea de por lo
menos el 80% de la manga del buque, y en el que la anchura de los pasillos que queden a lo
largo del costado del buque no exceda de 1,5 m, se forman dos pozos. A cada uno de esos
pozos se le dard el area de las portas de desagiie que sea necesaria en funcion de su longitud.
e) Cuando un buque tenga un mamparo de pantalla que se extienda de banda a banda en el
extremo proel de una caseta central, la cubierta expuesta quedara dividida en dos pozos, y no
habra limite para la anchura de la caseta.

f) Los pozos situados en cubiertas de saltillo se consideraran a todos los efectos como situados
en cubiertas de francobordo.

g) Los canales de drenaje de méas de 300 mm de altura instalados alrededor de las cubiertas de
intemperie de los buques tanque en las zonas de los colectores y las tuberias de carga se
trataran como amuradas. Las portas de desaglie se dispondran de conformidad con la presente
regla. Los cierres que se fijen a las portas de desagle para utilizarse durante las operaciones
de carga y descarga estaran dispuestos de modo que no puedan atascarse en la mar.

2) Cuando un buque provisto de un tronco no cumpla lo prescrito en la regla 36 1) €), o cuando
existan brazolas laterales de escotillas, continuas o practicamente continuas, entre
superestructuras separadas, el area minima de las portas de desagiie se calculard mediante la
siguiente tabla:

Cuando las amuradas en las partes expuestas
de las cubiertas de francobordo o de
superestructuras, formen pozos, deberan
adoptarse disposiciones ampliamente
suficientes para que la cubierta quede
rapidamente libre de agua y achicada.

1) @)

Excepto lo previsto en los parrafos 1) ) y 2),
el &rea minima de las portas de desagiie (A) a
cada banda del buque para cada pozo de la

b) |cubierta de francobordo se obtendra mediante
las siguientes formulas en aquellos casos en
que el arrufo en la zona del pozo sea el
normal o superior al normal.

El area de las portas de desagiie para anchuras intermedias se obtendra por interpolacion
lineal.

3) La eficacia del area de desagie en las amuradas prescrita en el parrafo 1) depende del area
de flujo libre de la cubierta del buque.

El 4rea de flujo libre de la cubierta es el area neta de los espacios entre escotillas, y entre
escotillas y superestructuras y casetas, hasta la altura real de la amurada.

El area de las portas de desagiie en las amuradas se calculara en relacién con el area neta de
flujo libre de la manera siguiente:

a) Si el area de flujo libre no es inferior al area de desague calculada con arreglo al parrafo 2)
como si las brazolas de las escaotillas fueran continuas, se considerara suficiente el area
minima de las portas de desaguie calculada con arreglo al parrafo 1).

b) Si el area de flujo libre es igual o inferior al area calculada con arreglo al parrafo 1), el area
minima de desaglie en la amurada se determinara como se indica en el parrafo 2).

¢) Si el area de flujo libre es inferior a la calculada con arreglo al parrafo 2) pero superior a la
calculada con arreglo al parrafo 1), el area minima de desagiie en la amurada se determinara
mediante la férmula siguiente:

F=F1+F2-fpm2

4) En buques que tengan superestructuras en la cubierta de francobordo o en las cubiertas de
superestructuras que estén abiertas por uno de sus extremos o0 por ambos a los pozos
formados por las amuradas en las cubiertas expuestas, se adoptaran medidas adecuadas para
desaguar los espacios abiertos de las superestructuras.

El &rea minima de las portas de desaglie a cada banda del buque para la superestructura



abierta (As) y para el pozo abierto (Aw) se calculara con arreglo al procedimiento siguiente:

a) Determinese la longitud total del pozo (Il), que sera igual a la suma de la longitud de la
cubierta expuesta limitada por las amuradas (lw) y la longitud del espacio comun situado dentro
de la superestructura abierta (Is).

b) Para determinar As:

i) calculese el &rea de la porta de desagiie (A) requerida para un pozo abierto de longitud It de
conformidad con el parrafo 1), suponiendo una amurada de altura normal;

i) multipliqguese por 1,5 para compensar la falta de arrufo, si procede, de conformidad con el
parrafo 1) c);

iif) multipliqguese por el factor (bo/It) para ajustar el &rea de la porta de desagiie en funcion de la
anchura (bo) de las aberturas del mamparo limite de la superestructura cerrad;

iv) para ajustar el &rea de la porta de desagtie en funcién de la parte de la longitud total del
pozo que quede dentro de la superestructura abierta, multipliquese por el factor:

donde:

F1 es el area minima de desagiie calculada con arreglo al parrafo 1);

F2 es el &rea minima de desague calculada con arreglo al parrafo 2; y

fp es el area neta total de los pasillos y espacios entre los extremos de las escotillas y las
superestructuras o casetas hasta la altura real de la amurada.

I - (Iw/lt)2

donde Ilw y It son las longitudes definidas en el parrafo 4) a);

v) para ajustar el area de la porta de desague en funcién de la distancia a que se encuentre la
cubierta del pozo por encima de la cubierta de francobordo, en el caso de las cubiertas
situadas mas de 0,5 hs por encima de la cubierta de francobordo, multipliquese por el factor:
0,5 (hs/hw)

donde hw es la distancia a que se encuentra la cubierta del pozo por encima de la cubierta de
francobordo y hs es una altura normal de superestructura.

¢) Para determinar Aw:

i) se calculara el area de la porta de desaglie para el pozo abierto (Aw) de conformidad con el
parrafo b) i), utilizando Iw para calcular un area de porta de desagiie nominal (A"), y
seguidamente se ajustara ese valor en funcion de la altura real de la amurada (hb) mediante
una de las correcciones siguientes del &rea, seglin proceda:

para amuradas de mas de 1,2 m de altura:

Ac = lw((hb - 1,2)/0,10)(0,004) m2

para amuradas de menos de 0,9 m de altura:

Ac = lw((hb - 0,9)/0,10)(0,004) m2;

para amuradas entre 1,2 my 0,9 m de altura no hay correccion (es decir, Ac = 0);

i) el area corregida de la porta de desagiie (Aw = A' + Ac) se ajustara a continuacion para
compensar la falta de arrufo, si procede, y para tener en cuenta la altura por encima de la
cubierta de francobordo, como se indica en los parrafos b) ii) y b) v), utilizando hs y hw.

d) Las areas resultantes de las portas de desagle para la superestructura abierta (As) y el
pozo abierto (Aw) son las que habra que dejar a cada lado del espacio abierto cubierto por la
superestructura abierta y a cada lado del pozo abierto, respectivamente.

e) Las relaciones antedichas se encuentran resumidas en las ecuaciones siguientes, en las que
It, es decir, la suma de Iw y de Is, se supone superior a 20 m:

area de la porta de desaglie Aw, para el pozo abierto:

Aw = (0,07lw + Ac) (correccién de arrufo) (0,5hs/hw)

area de la porta de desagle As para la superestructura abierta:

As = (0,07Iw) (correccion de arrufo) (bo/h) (I - (Iw/It)2) (0,5hs/hw);

cuando It es igual o inferior a 20 m, el area basica de la porta de desagie sera A = 0,7 + 0,035It
de conformidad con el parrafo 1).

5) Los bordes inferiores de las portas de desaglie estaran tan proximos a la cubierta como sea
posible. Dos terceras partes del area exigida para las portas de desaglie estaran dispuestas en
la mitad del pozo méas préxima al punto mas bajo de la curva de arrufo. Un tercio del &rea
exigida para las portas de desagiie se distribuira uniformemente a lo largo de la extension
restante del pozo. Cuando el arrufo de la cubierta de francobordo expuesta o de una cubierta
de superestructura expuesta sea nulo o escaso, el area de las portas de desagtie se distribuira
uniformemente a lo largo de la extension del pozo.

6) Todas las aberturas de porta de desagle practicadas en las amuradas estaran protegidas
por barras o cabillas espaciadas aproximadamente 230 mm. Si se instalan batientes abatibles
en las portas de desague, se dispondra un huelgo amplio para evitar que se atasquen. Las
bisagras tendran ejes o cojinetes de un material resistente a la corrosion. Los batientes no
tendran dispositivos de sujecion.



Regla 25
Proteccidn de la tripulacion

1) Las casetas de cubierta usadas para alojamiento de la tripulacion deberan construirse con
un nivel aceptable de resistencia.

2) Alrededor de todas las cubiertas expuestas se dispondran barandillas o0 amuradas. La altura
de las amuradas o de las barandillas sera, al menos, de 1 m desde la cubierta; de todos
modos, cuando esta altura pueda estorbar el funcionamiento normal del buque, se podra
aceptar una altura menor si la Administracién considera que queda asegurada una proteccién
suficiente.

3) Las barandillas instaladas en las cubiertas de francobordo y de las superestructuras tendran
como minimo tres hileras. La abertura por debajo de la barra inferior de la barandilla no debera
exceder de 230 mm. Las demas barras no deberan estar separadas mas de 380 mm. En el
caso de buques con trancaniles de forma redondeada, los candeleros de las barandillas se
colocaran en el plano de la cubierta. En otros lugares, se instalaran barandillas que tengan
como minimo dos hileras. Las barandillas cumpliran las siguientes disposiciones:

a) los candeleros fijos, desmontables o de bisagra se colocaran con una distancia de
separacion de 1,5 m, aproximadamente. Los candeleros desmontables o de bisagra se podran
fijar en su posicion vertical;

b) como minimo, uno de cada tres candeleros estara reforzado por un cartab6n o barraganete;
¢) cuando sea necesario para el funcionamiento normal del buque, podran aceptarse cables de
acero en lugar de barandillas. Dichos cables se mantendran firmes mediante tensores; y

d) cuando sea necesario para el funcionamiento normal del buque, podran aceptarse cadenas
en lugar de barandillas si se instalan entre dos candeleros fijos y/o amuradas.

4) Se dispondran medios adecuados para garantizar la seguridad del paso segun lo estipulado
en la regla 25-1 (en forma de barandillas, andariveles, pasarelas o pasillos bajo cubierta, etc.) a
fin de proteger a la tripulacion al entrar y salir de sus alojamientos, espacios de maquinas y
todos aquellos espacios utilizados en las operaciones esenciales del buque.

5) Cuando en un buque se transporte carga sobre cubierta, dicha carga estara estibada de tal
forma que cualquier abertura que quede en la zona ocupada por la carga y que dé acceso a los
alojamientos de la tripulacion, espacios de maquinas y todos aquellos lugares utilizados en las
operaciones esenciales del buque, pueda cerrarse y trincarse para impedir la entrada de agua.
Si no existe un paso adecuado en cubierta o bajo ella, se dispondra una proteccién para la
tripulacién, en forma de barandilla o andarivel, por encima de la carga.

Regla 25-1
Medios para garantizar la seguridad del paso de la tripulacion

1) Para garantizar la seguridad del paso de la tripulacién, se dispondra como minimo de uno de
los medios que se prescriben a continuacion en la tabla 25-1.1:

2) Las medidas aceptables a que se hace referencia en el cuadro 25-1.1 se definen como
sigue:

a) Un paso bajo cubierta bien iluminado y ventilado (con un hueco libre de 0,8 m de anchura y
2 m de altura), tan proximo a la cubierta de francobordo como sea posible, y que conecte los
emplazamientos en cuestién y proporcione acceso a los mismos.

b) Una pasarela permanente y de construccion sélida instalada al nivel de la cubierta de
superestructura o por encima de ella, situada a lo largo del eje longitudinal del buque, o tan
proxima a él como sea posible, y que ofrezca una plataforma continua de superficie
antideslizante de 0,6 m de anchura, como minimo, provista de barandillas a ambos lados en
toda su longitud. Las barandillas tendran 1 m de altura como minimo y estaran dotadas de tres
barras, y estaran construidas segun estipula la regla 25 3). Asimismo, se dispondra un tope.

¢) Un pasadizo permanente de 0,6 m de anchura como minimo, situado al nivel de la cubierta
de francobordo, constituido por dos filas de barandillas con candeleros separados por una
distancia no superior a 3 m. El nimero de barras y la separacion de éstas se ajustaran a lo
dispuesto en la regla 25 3). En los buques de tipo 'B' se podra aceptar que las brazolas de
escotilla de una altura minima de 0,6 m constituyan uno de los lados del pasadizo, a condicion
de que se instalen dos filas de barandillas entre las escotillas.

d) Un andarivel metalico de 10 mm de diametro, como minimo, soportado por candeleros
separados por una distancia que no supere los 10 m, o una sola barandilla o cable unido a las
brazolas de escaotilla, continuo y con soportes entre las escotillas.

e) Una pasarela permanente:



i) situada al nivel de la cubierta de superestructuras o por encima de la misma;

i) situada sobre el eje longitudinal del bugque o tan préxima a él como sea posible;

iii) situada de modo que no dificulte el acceso entre las zonas de trabajo de la cubierta;

iv) que ofrezca una plataforma continua de 1 m de anchura como minimo;

V) construida de un material pirorresistente y antideslizante;

vi) dotada de barandillas a ambos lados en toda su longitud; las barandillas deberan tener una
altura de 1 m como minimo y estar provistas de barras que se ajusten a lo dispuesto en la regla
25 3) y de candeleros separados por una distancia no superior a 1,5 m;

vii) dotada de un tope a cada lado;

viii) dotada de aberturas, con escalas cuando proceda, que den acceso a la cubierta. La
distancia entre estas aberturas no debera ser superior a 40 m; y

ix) provista de refugios a intervalos no superiores a 45 m si la longitud de la cubierta expuesta
gue se ha de atravesar excede de 70 m. Cada refugio tendra cabida para una persona como
minimo y estara construido de modo que proteja contra las inclemencias del tiempo a proa, y
en los costados de babor y estribor.

f) Un pasadizo permanente situado al nivel de la cubierta de francobordo, a lo largo del eje
longitudinal del buque o tan préximo a él como sea posible, y cuyas especificaciones sean las
mismas que las de la pasarela permanente que se indican en el apartado e) anterior, excepto
en lo que respecta a los topes. En los buques de tipo 'B' (autorizados a transportar liquidos a
granel) en que la altura combinada de las brazolas de escotilla y las tapas de escotilla no sea
inferior a 1 m, se podra aceptar que las brazolas de escotilla constituyan uno de los lados del
pasillo, a condicién de que se instalen dos filas de barandillas entre las escaotillas.

3) Emplazamientos transversales permitidos para los medios descritos en el parrafo 2,
apartados c), d) y f), segiin proceda:

i) en el eje longitudinal del buque o cerca de él, o sobre las escotillas en el eje longitudinal del
buque o cerca de él;

if) en ambas bandas;

iii) en una banda, con posibilidad de instalarlos en cualquiera de las bandas;

iv) en una banda solamente;

v) a ambos lados de las escatillas, tan cerca del eje longitudinal como sea posible.

4)

a)

Cuando se instalen cables, se proveeran tensores para mantenerlos firmes.

b) Cuando sea necesario para el funcionamiento normal del buque, podran aceptarse cables de
acero en lugar de barandillas.

¢) Cuando sea necesario para el funcionamiento normal del buque, podran aceptarse cadenas
en lugar de las barandillas si se instalan entre dos candeleros fijos.

d) Cuando se instalen candeleros, uno de cada tres estara reforzado por un cartabén o
barraganete.

e) Los candeleros desmontables o de bisagra se podran fijar en posicion vertical.

f) Se proveera un medio de paso sobre obstaculos como tuberias y otros accesorios
permanentes.

g) Generalmente, la anchura de la pasarela o del pasadizo a nivel de la cubierta no debera ser
superiora 1,5 m.

5) En el caso de buques tanque de eslora inferior a 100 m, la anchura minima de la plataforma
de la pasarela o del pasadizo a la altura de cubierta instalados de conformidad con el péarrafo 2,
e) o f), respectivamente, podra reducirse a 0,6 m.

Regla 26
Condiciones especiales de asignacion para los buques de tipo 'A’

Tambuchos de maquinaria

1) Los tambuchos de maquinaria de los buques de tipo 'A’, tal como se definen éstos en la regla
27, estaran protegidos por uno de los siguientes medios:

a) una toldilla o puente cerrados y de altura normal, como minimo; o

b) una caseta de igual altura y resistencia equivalente.

2) Los tambuchos de maquinaria, sin embargo, pueden quedar expuestos si no existen
aberturas de acceso directo desde la cubierta de francobordo al espacio de maquinas. En el
tambucho de maquinaria se puede aceptar una puerta que cumpla lo prescrito en la regla 12,
siempre que comunique con un espacio o pasillo construido tan sélidamente como el tambucho
y separado de la escala de acceso a la cAmara de maquinas por una segunda puerta estanca a



la intemperie de acero u otro material equivalente.

Pasarela y acceso

3) En los buques de tipo 'A’ se instalard una pasarela permanente de proa a popa, construida
de conformidad con lo prescrito en la regla 25-1 2) e), al nivel de la cubierta de
superestructuras, entre la toldilla y el puente central o caseta, si existe. Lo dispuesto en la regla
25-1 2) a) se considera un medio equivalente de acceso para desempefiar la finalidad de la
pasarela.

4) Existiran medios de acceso seguros desde el nivel de la pasarela a los diferentes
alojamientos de la tripulacién, y también entre los alojamientos de la tripulacién y los espacios
de maquinas.

Escotillas

5) Las escaotillas expuestas en las cubiertas de francobordo y del castillo de proa o en los topes
de los troncos de expansion de los buques de tipo 'A' iran provistas de tapas estancas a la
intemperie eficaces, de acero u otro material equivalente.

Medios de desagiie

6) Los buques de tipo 'A' con amurada tendran barandillas abiertas al menos en la mitad de la
longitud de la cubierta de intemperie, u otros medios equivalentes de desagie. Se puede
aceptar un area total de las portas de desagle, en la parte inferior de la amurada, igual al 33%
del area total de la amurada como medio equivalente de desaguiie. El canto superior de la traca
de cinta se dispondra lo més bajo posible.

7) Cuando las superestructuras estén unidas por troncos, se colocaran barandillas abiertas en
toda la longitud de las partes expuestas de la cubierta de francobordo.

CAPITULO Ill - FRANCOBORDOS

Regla 27
Tipos de buques

1) Para el calculo del francobordo los buques se dividiran en dos tipos: 'A'y 'B'.

Buques de tipo 'A'

2) Buque de tipo 'A' sera el que:

a) haya sido proyectado para transportar solamente cargas liquidas a granel;

b) tenga una gran integridad en la cubierta expuesta y s6lo pequefias aberturas de acceso a los
compartimientos de carga, cerradas por tapas de acero u otro material equivalente, estancas y
dotadas de frisas; y

¢) tenga baja permeabilidad de los espacios de carga llenos.

3) Un buque de tipo 'A' de eslora superior a 150 m al que se haya asignado un francobordo
inferior al de los buques de tipo 'B', cuando esté cargado de acuerdo con las prescripciones del
parrafo 11) habra de poder soportar la inundacidn sufrida en uno o varios compartimientos
cualesquiera, de una permeabilidad supuesta de 0,95, a raiz de las averias hipotéticas que se
especifican en el parrafo 12), y permanecer a flote en un estado de equilibrio satisfactorio que
se ajuste a lo especificado en el parrafo 13). En tal buque, el espacio de maquinas se
considerard como compartimiento inundable, pero con una permeabilidad de 0,85.

4) A los buques de tipo 'A’ se les asignaran francobordos no inferiores a los basados en la tabla
28.1.

Buques de tipo 'B'

5) Los buques que no se ajusten a lo dispuesto para los buques de tipo 'A' en los péarrafos 2) y
3) se consideraran buques de tipo 'B'.

6) A los buques de tipo 'B' que en emplazamientos de clase 1 lleven tapas de escotilla que la
Administraciéon permita que cumplan lo prescrito en la regla 15 (con excepcion de lo prescrito
en el parrafo 6), o que estén provistos de medios para asegurar la estanquidad a la intemperie
aceptados con arreglo a las disposiciones de la regla 16 6), se les asignaran francobordos
basados en los valores que figuran en la tabla 28.2, aumentados en los valores indicados en la
tabla 27.1:

7) A los buques de tipo 'B' que en emplazamientos de clase 1 lleven escotillas provistas de
tapas que cumplan lo prescrito en la regla 16, parrafos 2) a 5), se les asignaran francobordos
basados en la tabla 28.2, salvo por lo que respecta a lo dispuesto en los parrafos 8) a 13),
inclusive.

8) A todo buque de tipo 'B' de eslora superior a 100 m se le podra asignar un francobordo
inferior a los prescritos en el parrafo 7), a condicion de que, considerado el valor de la
reduccién concedida, la Administracién estime que:



a) las medidas adoptadas para la proteccién de la tripulacion son adecuadas;

b) los medios de desagilie son adecuados;

¢) las tapas de las escaotillas situadas en emplazamientos de las clases 1y 2 cumplen lo
dispuesto en la regla 16, parrafos 1) a5)y 7); y

d) el buque, cuando esté cargado de acuerdo con las prescripciones del parrafo 11), habra de
poder soportar la inundacion sufrida en uno o varios compartimientos cualesquiera, de una
permeabilidad supuesta de 0,95, a raiz de las averias hipotéticas que se especifican en el
parrafo 12), y permanecer a flote en un estado de equilibrio satisfactorio que se ajuste a lo
especificado en el parrafo 13). Si el buque tiene una eslora superior a 150 m el espacio de
maquinas se considerard como compartimiento inundable, pero con una permeabilidad de 0,85.
9) Al calcular los francobordos para los buques de tipo 'B' que cumplan lo prescrito en los
péarrafos 8), 11), 12) y 13), los valores de la tabla 28.2 no se reducirdn en mas de un 60% de la
diferencia existente entre los valores indicados en las tablas 28.1 y 28.2 para las
correspondientes esloras.

10)

a)

La reduccion del francobordo tabulado permitida en virtud del parrafo 9) se podra aumentar
hasta el total de la diferencia existente entre los valores de la tabla 28.1 y los de la tabla 28.2, a
condicién de que el buque cumpla lo prescrito en:

i) la regla 26, salvo por lo que respecta al parrafo 5), como si se tratara de un buque de tipo 'A’;
i) los parrafos 8), 11) y 13); y

i) el parrafo 12), siempre que en toda la eslora del buque se suponga averiado uno cualquiera
de los mamparos transversales que no sea un mamparo limite del espacio de maquinas, de un
modo tal que se inunden simultaneamente dos compartimientos adyacentes dispuestos en
sentido longitudinal.

b) Si el buque tiene una eslora superior a 150 m, el espacio de maquinas se considerara como
compartimiento inundable, pero con una permeabilidad de 0,85.

Condicion inicial de carga

11) La condicién inicial de carga antes de la inundacion se determinard del modo siguiente:

a) Buque cargado hasta su linea de flotacién en carga de verano en una condicién hipotética
de calados iguales.

b) Al calcular la altura del centro de gravedad se aplicaran los siguientes principios:

i) la carga habra de ser homogénea,;

i) todos los compartimientos de carga, salvo los mencionados en el inciso iii), pero incluidos los
compartimientos destinados a ir parcialmente cargados, se consideraran totalmente llenos,
aunque en el caso de cargamentos liquidos cada compartimiento se considerara cargado en un
98%;

iii) si el bugque esta destinado a navegar con arreglo a su linea de flotacion en carga de verano
con los compartimientos vacios, éstos se consideraran vacios a condicion de que la altura del
centro de gravedad calculada sobre esa base no sea inferior a la calculada con arreglo al inciso
ii);

iv) se supondra que cada uno de los tanques y espacios destinados a contener liquidos y
provisiones de consumo se carga al 50% de su capacidad. Se supondra asimismo que, para
cada tipo de liquido, por lo menos un par de tanques transversales o un solo tanque central
tienen maxima superficie libre, y el tanque o la combinacién de tanques que habra que tener en
cuenta seran aquellos en que el efecto de la superficie libre sea maximo; se considerara que en
cada uno de los tanques el centro de gravedad del contenido esta en el centro del volumen del
tanque. Los demas tanques se supondran completamente vacios o completamente llenos, y la
distribucién de los liquidos de consumo entre dichos tanques se efectuara de modo que_se
obtenga la méxima altura posible por encima de la quilla para el centro de gravedad;

v) a un angulo de escora no superior a 5° en cada compartimiento que contenga liquidos tal
como prescribe el inciso ii), exceptuados los compartimientos que contengan liquidos de
consumo tal como prescribe el inciso iv), se tendra en cuenta el efecto maximo de superficie
libre. Cabra utilizar en lugar de ello el efecto real de superficie libre, a condicién de que la
Administracién estime aceptables los métodos de célculo;

vi) los pesos se calcularan tomando como base los siguientes valores de peso especifico:

agua salada - 1,025
agua dulce - 1,000
combustible liquido - 0,950



aceite diesel - 0,900
aceite lubricante - 0,900.

Hipotesis de averia

12) Con respecto a la naturaleza de la averia supuesta se aplicaran los principios siguientes:
a) Se supone en todos los casos que la extension vertical de la averia va desde la linea base
hacia arriba, sin limite.

b) La extension transversal de la averia es igual a B/5 0 a 11,5 m, si este valor es menor,
medida hacia el interior desde el costado, perpendicularmente al plano longitudinal del buque,
al nivel de la linea de flotacion en carga de verano.

¢) Si una averia de menor extensién que la indicada en los apartados a) y b) origina un estado
de mayor gravedad, esta averia de menor extension sera la supuesta.

d) Salvo que el parrafo 10 a) prescriba otra cosa, la inundacion quedara limitada a un solo
compartimiento situado entre mamparos transversales adyacentes, a condicion de que el
mamparo limite longitudinal mas proximo a crujia del compartimiento no ocupe una posicion
gue quede dentro de la extension transversal de la averia supuesta. Los mamparos
transversales limite de tanques laterales, que no se extiendan abarcando toda la manga del
buque, no se supondran dafiados, a condicién de que rebasen la extension transversal de la
averia supuesta que se prescribe en el apartado b).

Si un mamparo transversal forma bayonetas o nichos de no mas de 3 m de longitud situados
dentro de la extension transversal de la averia supuesta tal como dicha extension queda
establecida en el apartado b), podra considerarse intacto tal mamparo transversal y los
compartimientos adyacentes podran ser inundables aisladamente. Si, no obstante, dentro de la
extension transversal de la averia supuesta, en un mamparo transversal hay una bayoneta o un
nicho de méas de 3 m de longitud, los dos compartimientos adyacentes a ese mamparo se
consideraran inundados. A los efectos de la presente regla, no se considerara que forma la
constituida por el mamparo del pique de popa y la tapa del pique de popa.

e) Cuando un mamparo transversal principal situado dentro de la extension transversal de la
averia supuesta esté escalonado en mas de 3 m en la zona de un tanque del doble fondo o de
un tanque lateral, los tanques del doble fondo o laterales adyacentes a la parte escalonada del
mamparo transversal principal se consideraran como inundados simultdneamente. Si el citado
tanque lateral tiene aberturas que den a una o varias bodegas como, por ejemplo, bocas de
carga de grano, tal bodega o bodegas se consideraran inundadas simultaneamente. De igual
modo, en un buque proyectado para el transporte de cargas liquidas, si un tanque lateral tiene
aberturas que den a compartimientos adyacentes, tales compartimientos se consideraran como
vacios e inundados simultaneamente. Esta disposicion sera aplicable aunque esas aberturas
estén provistas de dispositivos de cierre, salvo en el caso de que se hayan instalado valvulas
de compuerta en mamparos situados entre tanques contiguos y tales valvulas se accionen
desde cubierta. Las tapas de registro con pernos proximos entre si se consideran equivalentes
a un mamparo no perforado, salvo en el caso de que haya aberturas en los tanques laterales
superiores que hagan que dichos tanques y las bodegas estén en comunicacion.

f) Cuando se prevea inundacién de dos compartimientos adyacentes cualesquiera dispuestos
en sentido longitudinal, la separacion minima entre mamparos estancos transversales
principales sera de 1/3 L2/3 o de 14,5 m, si este valor es menor, para que puedan ser
considerados eficaces. Si la distancia que media entre los mamparos transversales es menor,
se supondra que no existen uno o mas de éstos a fin de alcanzar la separacion minima entre
mamparos.

Condicion de equilibrio

13) La condicién de equilibrio después de inundacién se considerara adecuada siempre que:
a) Considerados el incremento de carena, la escora y el asiento, la flotacion final después de
inundacién esté por debajo del borde inferior de toda abertura por la que pueda producirse
inundacion progresiva descendente. Entre esas aberturas se cuentan las de los conductos de
aire, los ventiladores (aun cuando cumplan lo prescrito en la regla 19 4)) y las aberturas que se
cierran con puertas estancas a la intemperie (aun cuando cumplan la regla 12) o tapas de
escaotilla del mismo tipo (aun cuando cumplan lo prescrito en la regla 16, parrafos 1) a 5));
pueden no figurar entre ellas las aberturas que se cierran mediante tapas de registro y portillos
sin brazola (que cumplan lo prescrito en la regla 18), tapas de escotillas de carga del tipo
descrito en la regla 27 2), puertas de corredera estancas teleaccionadas y portillos de tipo fijo
(que cumplan lo prescrito en la regla 23). No obstante, en el caso de puertas que separen un
espacio de maquinas principales de un compartimiento del aparato de gobierno, las puertas
estancas podran ser puertas de bisagra de cierre rapido, que se mantendran cerradas durante



la travesia mientras no se utilicen, y a condicién también de que la falca inferior de tales
puertas quede por encima de la linea de flotacion en carga de verano.

b) Si en la extension de la supuesta perforacion debida a averia, segin lo definido en el parrafo
12) b), se encuentran tuberias, conductos o tlneles, se tomen medidas para impedir que por
medio de estos elementos pueda llegar la inundacidn progresiva a compartimientos distintos de
los que se supone que son inundables en los calculos correspondientes a cada caso de averia.
¢) El angulo de escora producido por la inundacion asimétrica no exceda de 15°. Podra
admitirse una escora de hasta 17° si no se produce inmersidn de ninguna parte de la cubierta.
d) La altura metacéntrica, en la condicion de inundacion, sea positiva.

e) Si se sumerge una parte cualquiera de la cubierta situada fuera del compartimiento que se
supone inundado en un caso concreto de averia, 0 en cualquier caso en que el margen de
estabilidad en la condicion de inundacién pueda considerarse como dudoso, se investigue la
estabilidad residual. Podra estimarse que ésta es suficiente si la curva de brazos adrizantes,
mas alla de la posicion de equilibrio, abarca una gama de 20° como minimo y si dentro de
dicha gama el brazo adrizante maximo es, por lo menos, de 0,1 m. El area bajo la curva de
brazos adrizantes dentro de esa gama no serd inferior a 0,0175 m.rad. La Administracion
tomara en consideracion el riesgo posiblemente presentado por las aberturas, protegidas o no
protegidas, que puedan quedar temporalmente sumergidas dentro de los limites de la
estabilidad residual.

f) La Administracién juzgue suficiente la estabilidad en las etapas intermedias de la inundacion.
Bugues sin medios propios de propulsién

14) A las barcazas, gabarras y otras embarcaciones sin medios propios de propulsion se les
asignaran francobordos de conformidad con lo dispuesto en las presentes reglas. A las
gabarras que cumplan lo prescrito en los parrafos 2) y 3) se les podran asignar francobordos de
tipo 'A'.

a) La Administracién examinara especialmente la estabilidad de las gabarras que transporten
carga en la cubierta de intemperie. Solamente podran transportar cubertadas las gabarras a las
gue se asigne el francobordo corriente de tipo 'B'.

b) Sin embargo, lo prescrito en las reglas 25, 26 3), 26 4) y 39 no se aplicara a las gabarras sin
dotacion.

c) A esas gabarras sin dotaciéon que en la cubierta de francobordo solamente tengan pequefas
aberturas de acceso cerradas por tapas estancas frisadas de acero, o de otro material
equivalente, se les podra asignar un francobordo un 25% inferior al calculado de conformidad
con las presentes reglas.

Regla 28
Tablas de francobordo

Buques de tipo 'A'

1) El francobordo tabular para los buques de tipo 'A' se determinara por medio de la tabla 28.1:
Los francobordos correspondientes a esloras intermedias se obtendran por interpolacion lineal.
Los francobordos de los buques de mas de 365 m de eslora seran determinados por la
Administracion.

Buques de tipo 'B'

2) El francobordo tabular para buques de tipo 'B' se determinara por medio de la tabla 28.2:
Los francobordos correspondientes a esloras intermedias se obtendran por interpolacion lineal.
Los francobordos de los buques de mas de 365 m de eslora seran determinados por la
Administracion.

Regla 29
Correccion al francobordo para buques de eslora inferior a 100 m

El francobordo tabular para buques de tipo 'B', de eslora comprendida entre 24 my 100 m con
superestructuras cerradas de una longitud efectiva de hasta el 35% de la eslora, se
incrementara en la siguiente cantidad:

siendo L

= eslora del buque en m; y

El

= longitud efectiva de las superestructuras en m, segun se define en la regla 35, pero excluida
la longitud de los troncos.



Regla 30
Correccion por coeficiente de bloque

Cuando el coeficiente de bloque (Cb) sea superior a 0,68, el francobordo tabular especificado
en la regla 28, después de ser modificado, si procede, por las reglas 27 8), 27 10) y 29, se
multiplicara por el factor.

El coeficiente de bloque no se supondra superior a 1,0.

Regla 31
Correccion por puntal

1) Cuando D exceda de , el francobordo se aumentara en

R mm, siendo R= para esloras

inferiores a 120

my 250 para esloras de 120 m o mayores.

2) Cuando D sea menor que no se haré reduccién alguna, excepto en buques con
superestructuras cerradas que cubran al menos una longitud igual a 0,6 L en el centro del
buque, o bien con un tronco completo, o una combinacién de superestructuras cerradas
separadas y troncos que se extiendan de manera continua de proa a popa, en cuyo caso el
francobordo se reducira en la proporcién prescrita en el parrafo 1).

3) Cuando la altura de la superestructura o del tronco sea inferior a la normal que corresponda,
la reduccion calculada se corregira con la relacion entre la altura real de la superestructura o
del tronco y la altura normal aplicable definida en la regla 33.

Regla 32
Correccion por posicion de la linea de cubierta

Cuando el puntal real hasta el borde superior de la marca de la linea de cubierta sea superior 0
inferior a D, la diferencia entre los puntales se afiadira o restara, respectivamente, al
francobordo.

Regla 32-1
Correccion por nicho en la cubierta de francobordo

1) Cuando se disponga de un nicho en la cubierta de francobordo y éste no se extienda hasta
los costados del buque, el francobordo calculado sin considerar el nicho se corregira para tener
en cuenta la consiguiente pérdida de flotabilidad. Esa correccion sera igual al valor obtenido
como resultado de dividir el volumen del nicho por el &rea del plano de flotacién del buque a un
85% del puntal de trazado minimo (véase la figura 32 -1.1).

2) La correccion se afiadira al francobordo obtenido después de haber aplicado todas las
demas correcciones, salvo la relativa a la altura de proa.

3) Cuando el francobordo, corregido para tener en cuenta la pérdida de flotabilidad segun se
indica arriba, sea superior al francobordo geométrico minimo determinado a partir de un puntal
de trazado medido hasta el fondo del nicho, podra utilizarse este ultimo valor.

La correccién afiadida al francobordo sera igual a:

Regla 33
Altura normal de las superestructuras

La altura normal de una superestructura seré la que se indica en la tabla siguiente:

Altura normal (en m)

Cubiertade |Todas las demas

L (m) saltillo superestructuras

300
menos

75 1,2 1,8

0,9 18



1250

18 2,3
mas

Tabla 33.1
Las alturas normales para esloras intermedias del bugque se obtendran por interpolacion lineal.

Regla 34
Longitud de las superestructuras

1) Excepto lo previsto en el parrafo 2), la longitud de una superestructura (S) sera la longitud
media de las partes de la superestructura que queden dentro de la eslora( (L).

Si un mamparo de una superestructura forma un nicho, la longitud efectiva de la
superestructura se reducird en un valor igual al del area de la planta del nicho dividida por la
anchura de la superestructura a la mitad de la longitud del nicho. Si el nicho es asimétrico con
respecto al eje longitudinal del buque, se considerara que la parte mas larga del nicho es
aplicable a ambos costados del bugue. No es necesario que un nicho tenga una cubierta por
encima.

2) Cuando el mamparo extremo de una superestructura cerrada se extienda con una curvatura
convexa regular méas alla de su interseccion con los costados de la superestructura, la longitud
de ésta se podra incrementar basandose en un mamparo plano equivalente. Este incremento
sera de dos tercios de la extension longitudinal hacia proa o hacia popa de la parte curva del
mamparo. La flecha maxima que puede tenerse en cuenta al determinar este incremento sera
la mitad de la manga de la superestructura en el punto de interseccién del extremo curvo de la
superestructura con su costado.

Cuando una superestructura tenga una extension cuya anchura a ambos lados del eje
longitudinal sea como minimo el 30% de la manga del buque, la longitud efectiva de la
superestructura podra incrementarse considerando un mamparo equivalente de la
superestructura en forma de parabola. Esta parabola partird desde el punto de la extension
situado en el eje longitudinal, pasara a través del punto de interseccion del mamparo real de la
superestructura con los costados de la extension y se extendera hasta los costados del buque.
La parabola estara totalmente contenida dentro de los limites de la superestructura y de sus
extensiones.
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