Montevideo, 25 de octubre de 2018

Circular DIRME N* 002/2018
DE: Director Registral y de Marina Mercante
PARA: Lista de Destinatarios
ASUNTO: Poner en vigencia el "Reglamento de Prevencion de Accidentes de Trabajo
en Buques" concurrente con la Disposicion Maritima N° 168 .-
ANEXO: “ALFA” Reglamento de prevencion de accidentes de trabajo en buques.-
“BRAVO™ Normas para habilitar trabajos en caliente en buques de pesca de
bandera extranjera.-
“CHARLIE" Procedimiento para el tramite de inscripcion de operadores portuarios
de servicio al buque en el rubro reparaciones navales.-
APENDICE: I! Limites de concentracion de gases para seguro hombre -
I1: Formulario para solicitar inspeccion.-
I1I: Formulario de Permiso de trabajo /Certificado de libre de gases.-
IV: Formulano evaluacion de trabajos en plantas de amoniaco.-
REFERENCIAS: Ley N° 16.246 del 8 de abril de 1992
Decretos del P.E. conexos N° 183/1994 y 412/1992
Dec. P.E. N* 499/2007
Dec. P.E. N” 103/1996
Dec. P.E. N 291/2007
Dec. P.E. N® 406/1988
Dec. P.E. N° 307/2009
Dec. P.E. N* 127/2014
Dec. P.E. N” 100/1991
Dec. P.E. N” 158/1985
Disposicion Maritima N° 112

Disposicion Maritima N® 168 (Dismar N° 51)




ANTECEDENTES: La Disposicion Maritima N° 42/90 de marzo 2 de 1990, puso en vigencia en

forma experimental, el "Reglamento de Desgasificacion y Trabajos en Caliente en Buques"; dicha norma
fue modificada por la Disposicion Maritima N°® 51/96 "Reglamento de prevencion de accidentes de trabajo

en buques", que la actualizo.-

CONSIDERANDO: Lo dispuesto en la Disposicion Maritima N° 168, los avances tecnologicos

y la fecha de vigencia de la DISMAR N° 51 es que se hace necesaria una nueva norma que la
actualice incorporando las nuevas normas que se han emitido hasta la fecha, asi como también se

consideren los avances de la tecnologia en bien de la eficiencia y la eficacia.-

EJECUCION: A partir de la fecha se pone en vigencia el presente Reglamento contenido en el
siguiente cuerpo normativo para ser utilizado por los Inspectores de la Oficina de Desgasificacion
de buques de la Direccion Registral y de Marina Mercante, por los talleres navales registrados en
la Administracion Nacional de Puertos como Operadores Portuarios de servicio al buque en el
rubro de Reparaciones Navales, por los talleres que pretendan incorporarse al listado de talleres

debidamente habilitados, y por los armadores nacionales, extranjeros y agencias maritimas.-

CANCELACION: Por orden expresa.-

Capitanide Navio (CO)aumdmmimssd sl
R‘
Director Rggistral y de Marina Mercante
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DE TRABAJO EN BUQUES

SUMARIO

CAPITULO | GENERALIDADES
SECCION 1 - Aplicacién
SECCION 2 - Definiciones

CAPITULO I DE LOS TRABAJOS

Seccion 1 - Inspecciones

Seccion 2 — Condiciones necesarias
Seccion 3 - Peritajes Técnicos
Seccion 4 — Autorizaciones

Seccion 5 — Cancelaciones

CAPITULO 111 OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDAD

Seccidn 1 - De la Autoridad Maritima

Seccion 2 — De los Agentes o Armadores

CAPITULO IV DOCUMENTACION

Seccion 1 — De las solicitudes

Seccion 2 — De los Certificados

CAPITULO V NORMAS DE EXCEPCION PARA LA FLOTA PESQUERA NACIONAL




Art. 1°

Art. 2°,

Art. 3°,

Art. 4°,

Art. 5°.

Art. 6°.

Art. 7°.

Art. 8°.

Art. 9.

CAPTTULO I
GENERALIDADES

SECCION 1 — APLICACION

Las presentes normas se aplican a todos los Buques Nacionales o Extranjeros,
plataformas, diques y establecimientos de reparaciones en jurisdiccion de la

Republica.-

SECCION 2 - DEFINICIONES

Desgasificacion; es la introduccion de aire fresco en tanques, lineas, valvulas o
bombas con el objetivo de eliminar gases toxicos, materiales inflamables (liquidos o
solidos) e inertes y de acrecentar el contenido de oxigeno hasta alcanzar como minimo
un 21% en volumen, con el propdsito de permitir trabajos de reparaciones o
modificaciones en ellos.-

Trabajos en caliente: es cualquier operacion que involucre fuego o calor, que sea capaz
de inflamar una mezcla explosiva o generar gases que sobrepasen los limites
admisibles.-

Seran considerados también trabajos en caliente: perforacion, pulidoe y operaciones
similares que produzcan chispas o temperatura.-

Trabajos en frio: es cualquier operacion, reparacion o modificacion que no produzca
calor, fuego ni operaciones que produzcan chispas y cuando en ellos se empleen
herramientas y equipos que aseguran la ausencia de chispas.-

“Seguro hombre™: significa que un operario puede realizar faenas de 8 (ocho) horas de
exposicion en los ambientes que se determine su acceso, siempre y cuando en dicha
zona o compartimiento no s¢ alteren las normas de seguridad dispuestas y
efectivizadas en el momento de la inspeccion.-

“Seguro Hombre Definitivo™: significa que en los compartimientos designados, se
autoriza el acceso hombre por tiempo indeterminado.-

“No Seguro Hombre™ significa que el compartimiento designado contiene la
atmosfera contaminada, no autorizandose el acceso hombre.-

“Seguro Fuego™: significa que el compartimiento o zona que merecid tal designacion
se encuentra en desgasificacion, no existiendo la posibilidad que su estado se
modifique en un lapso de 24 hs., siempre y cuando en dicha zona no se alteren las
normas de seguridad dispuestas y efectivizadas en el momento de la inspeccion.-

“No Seguro Fuego™: significa que no se¢ autorizan trabajos en caliente de ninguna

indole.-
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“Seguro Hombre No Seguro Fuego™: de acuerdo a las disposiciones precedentemente
enumeradas de cada uno de los dos puntos, se autorizan trabajos en frio no
habilitandose para llevar a cabo trabajos en caliente de ninguna indole.-

“Lugares abiertos en comunicacion directa con la atmosfera o intemperie’;
dicha designacion se tendrd en cuenta cuando se autorice en forma parcial o general
trabajos en frio o caliente en dichas zonas -

“Atmosfera inflamable™: es una atmésfera que contiene mas del 10% del limite
inflamable inferir de un vapor combustible o inflamable mezclado con aire.-

“Espacio confinado™: significa un espacio que posee todas o algunas de las
caracteristicas siguientes:

l.- Espacio pequefio.-

2.~ Ventilacion natural limitada en forma importante.-

3- Capacidad de cumular o contener una atmésfera peligrosa.-

4.- Salidas que no son accesibles rapidamente -

5.- Que no ha sido disefiado para ser ocupado permanentemente por el hombre.-

“Espacio cerrado™ Significa un espacio interior, distinto del espacio confinado, que
puede contener o acumular una atmésfera peligrosa, debido a una ventilacién natural
inadecuada.-

“Persona autorizada”: Significa una persona que posee habilidades especializadas en
un area especifica y es asignada a efectuar tareas especificas en dicha area.-

“Atmosfera Peligrosa™ Significa cualquier atmosfera con un contenido de oxigeno
menor del 21% o con gases o vapores toxicos,-

“Punto de inflamacion™ la menor temperatura que un combustible emite vapores que
en contacto con una llama, se inflama instantdneamente no permaneciendo
encendido.-

“Liquido inflamable™: es todo liquido que tenga un punto de inflamacion de 27° C
(80,6°F) o menos. Dentro de esta clasificacion se dan tres grados, basados en la
“Presion de Vapor Reid”, a saber:

Grado A: Liquido inflamable que tiene una “PVR” igual 0 mayor a 1 Kg/em®.

Grado B: Liquido inflamable que tiene una “PVR™ menor de 1Kg/cm’, pero superior
0,60 Kg/em’.

Grado C: Liquido inflamable que tiene una “PVR™ menor de 0,60 Kg/cm®,
“Combustible liquido™: es todo aquel liquido que tenga su punto de inflamacion mayor
que 27°C (80,6°F). Dentro de esta clasificacion se dan dos grados, basados en el “Punto

de Inflamacion™, a saber:
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Grado D: Combustible liquido que tiene un punto de inflamacion entre 27°C v
66°C.-

Grado E: Combustible liquido que tiene un Punto de Inflamacién igual o mayor de
66°C.-

“Gas Comprimido inflamable™: es todo gas inflamable que ha sido comprimido y/o
refrigerado y licuado con el objeto de transportarlo y cuya presion de vapor sea
mayor de 40 Lbs. manométricas por pulgada cuadrada o el que tiene una “Presion de
Vapor Reid” que exceda lo 52,8 Kg/cm” -

“Gas Inerte™: Gas cuya constitucion quimica evidencia un bajo porcentaje de oxigeno
que impida la combustién de hidrocarburos.-

“Energia eléctrica de Trabajo e Iluminacion™ dicha designacién indica que los
elementos de iluminacion, herramientas de trabajo y cables de transmision eléctrica a
utilizarse deberan poseer un sistema de proteccion de choques eléctricos y otros
requerimientos que especifique el Inspector de Desgasificacion.-

“Permiso de Trabajo™: documento emitido por los Inspectores de la Oficina de
Prevencion de Accidentes en Trabajos en Buques (Comision Técnica), que permite la
realizacion de un trabajo especifico durante un periodo determinado en un drea
especifica.-

“Certificado de Libre de Gases™: Documento emitido por los inspectores de la oficina
de Prevencion de Accidentes en Trabajos en Buques (Comision Técnica), que
certifican que el buque se encuentra Desgasificado.-

“Presion de Vapor Reid (PVR)”: Se entiende por Presién de Vapor Reid de un
Liquido determinado de manera estandar en el aparato Reid, a una temperatura

de 100°F (37,8°C) y con una proporcion de gas a volimenes de liquido de 4:1 .-

CAPITULO 11
DE LOS TRABAJOS SECCION 1

INSPECCIONES

Se inspeccionardn los buques en los que se transporten Combustibles Liquidos,
Gases, Productos Quimicos, Mercancias Peligrosas, a los fines de autorizar la
realizacion de trabajos de reparacion o mantenimiento y de establecer las medidas
minimas de seguridad correspondientes, debiéndose verificar periédicamente -

Se inspeccionard previamente y se extendera el Certificado o Permiso

correspondiente, a todos los buques ya sea, que se¢ encuentren a flote o en
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instalaciones navales que deban ser sometidas a reparaciones, modificaciones o
desguace en las cuales sea necesario utilizar equipos de soldadura o elementos que
desprendan chispas o temperatura, -

Se inspeccionard y extenderé el Certificado o Permiso correspondiente en los trabajos
de mantenimiento, cuando se utilicen pinturas que desprendan gases toxicos o
inflamables. -

Se inspeccionara y extendera el certificado o permiso que corresponda a todo buque
que determine la Autoridad Maritima, o sea solicitado expresamente por su
Agente o Armador.-

Se inspeccionara y extendera el Certificado o Permiso correspondiente a todo
Buque/Tanque o Gasero para Desgasificar, dejar inerte o someterse a reparaciones
determinando zona de procedimiento.-

Se inspeccionard y extendera Certificado o permiso correspondiente a todo buque que
vaya a rcalizar trabajos en caliente en Sistemas de Refrigeracion a base de Amoniaco
los cuales deberan previamente tener el aval del Perito Naval responsable del trabajo,
debiendo para ello cumplir con lo exigido en el “Formulario de Evaluacion de

Trabajo en Sistemas con Amoniaco (Segin Anexo “ALFA”, Apéndice 4).-

SECCION 2

CONDICIONES NECESARIAS
Condiciones necesarias para reparaciones generales o para entrar en Dique;

Desgasificacion y limpieza total de los tanques de carga, sentinas y Sala de Bombas
en el caso de Buques Petroleros, con extraccion de residuos en los lugares donde
estan previstos trabajos con fuego. -

Condiciones necesarias para reparaciones parciales: los compartimientos y espacios
afectados deben ser desgasificados y limpiados; los compartimientos y espacios
adyacentes, neutralizados o limpiados y desgasificados.-

Condiciones necesarias para trabajos en frio en compartimientos cuyos residuos
remanentes sobrepasen los limites de la Tabla de Limites de concentracion de
Gases: El compartimiento o espacio afectado, debe encontrarse desgasificado e
inertizado, cuidando que mantenga los porcentajes de gases inflamables admitidos,
durante toda la realizacion del trabajo.-

Condiciones necesarias para trabajos en frio en tuberias y valvulas: para el caso de
trabajos que impliquen desarme de tuberias y valvulas que se comuniquen con

tanques, doble fondos, cofferdams y sala de bombas, deberan ser previamente



Art. 36°.

Art. 38°.

Art. 39°.

Art. 40°.

desgasificadas e inertizadas en un tramo anterior entre valvulas, de las cuales debe
asegurarse su estanqueidad; cuando se deba hacer en interior del tanque debera
cumplirse ademas, la condicion anterior.-

Para trabajos de conservacién o mantenimiento en frio, debe asegurarse que todas
las escotillas, tapas de sondas y puestas de registro estén herméticamente cerradas.
Los venteos deben estar provistos de mallas parallamas reglamentarias; las tuberias
y wvalvulas de escape de gas, deben encontrarse en perfecto estado de
funcionamiento y regularmente controladas.-

Entrada de Buque/Tanque o Gasero a Dique: Todo Buque/Tanque o Gasero que sea
puesto en seco, para realizar los trabajos de mantenimiento en frio o caliente,
deberan hacerlo con una cantidad de combustible en sus tanques de servicio o de
consumo diario o almacenamiento, no mayor del 25% del total que pueda llevar en
ese concepto.-

Entrada de Buque de Carga a Dique: Todo Buque de Carga que contenga liquidos
inflamables o combustibles en sus doble fondos, debera declarar esta circunstancia a
la Autoridad del Dique, Astillero o Varadero y sefialar en el casco, en forma visible,
la extension de dichos compartimientos, zonas en las cuales se prohiben los trabajos
en caliente, hasta que se Certifique que se han alcanzado los Limites de
Seguridad adecuados.-

Condiciones necesarias a considerarse por limpieza.

a) Todos los serpentines de calefaccion de los Tanques de carga, desagiies y
conductos de ventilacion deben haber sido limpiados con vapor, en el caso de
Buques Gaseros, deben Desgasificarse, o bien se deberan purgar e inertizar.-

b)  Los compartimientos se limpiaran de manera que el contenido de gas en la
atmoésfera de todos los compartimientos de carga y otros espacios que puedan
acumular gases, con excepcion de los tanques que contengan combustible cuando
se exprese en volumen (ppm), estén dentro de los limites permisibles sefialados en la
Tabla del Apéndice 1 del Anexo Alfa, Sin embargo, los trabajos contemplados en el
interior del compartimiento de carga, colindante a los tanques de combustible, o con
mamparos que poseen revestimientos, deberan ser tratados con medidas de
seguridad expresamente indicadas por el inspector.-

Condiciones necesarias a considerarse por Condicion Inerte:

a) un inspector con el Capitan del buque, jefe de Maquinas u oficial encargado
debera aprobar el uso del procedimiento para dejar inertes los compartimientos o

tanques del Buque en que se realizaran reparaciones o modificaciones. El inspector



Art. 4]1°,

debera supervisar y controlar el gas no inflamable que se usa como medio inerte, asi

como tambicn los riesgos que él implica.-

b) Todos los serpentines de calefaccion de los tanques de carga, desagiies

y conductos de ventilacion, excepto los que van a espacios inertes, deben haber sido

limpiados con vapor y soplados, asi como las valvulas que van a los espacios

inertes, las que se deben clausurar: cerrar firmemente, colocar un elemento de

bloqueo del volante y cartel de advertencia, todas las bombas y circuitos de carga

deben haber sido inundados con agua caliente y limpiados con vapor, o dejados

inertes. -

c) Todos los espacios que han de dejarse inertes, deben estar

suficientemente herméticos como para retener ¢l medio inerte. Todas las valvulas,

escotillas y otras aberturas a los espacios inertes, excepto aquellos destinados a

controlarlo, deben cerrarse y clausurarse.-

d) Los compartimientos o espacios en cuyos interiores se contemplen

reparaciones o modificaciones deben estar limpios, de manera que se cumpla con los

requisitos del articulo anterior, y todos los demés espacios, con la excepcion de los

tanques de consumo que contienen combustible, se dejaran inertes.-

Condiciones necesarias a considerarse:

a)  Porlimpieza de ciertos compartimientos y clausura del resto:
1) todos los serpentines de calefaccion de los
tanques de carga, desagiies, conductos de ventilacion,
que van a los compartimientos involucrados, se deberan
limpiar con vapor y soplar, y las valvulas de todos los
otros compartimientos deberan cerrarse y clausurarse. -
También, todas las bombas de carga y sus circuitos
deberan lavarse con agua caliente y vaporizarse, y en el
caso de buques gaseros, deberan desgasificarse o purgar
¢ inertizar con gas inerte, asi como también se deberan
cerrar y clausurar sus valvulas.-
2) los compartimientos o espacios donde en su
interior se contemple reparaciones o modificaciones y
todos los compartimientos colindantes, incluso los
diagonalmente adyacentes, deberan estar limpios de
manera que se cumpla con los requisitos pertinentes del

Art, 38°.-



Art. 42°,

Art. 43°,

Art, 44°,

Art. 45°,

Art. 46°.

b)  Para trabajar en sistemas de refrigeracion con amoniaco.-
Sistema de Refrigeracion de Amoniaco: deberan previamente tener el aval del
Perito Naval responsable del trabajo, debiendo para ello cumplir con lo exigido
en el “Formulario de Evaluacion de Trabajo en Sistemas con Amoniaco (segun
Anexo “ALFA”, Apéndice 4). (Esto también se cumplird si el trabajo lo hace la

tripulacion).-

SECCION 3
INFORMES TECNICOS

Los Inspectores de prevencion de Accidentes en Trabajos en Buques efectuaran los
Informes Técnicos que determinen el Mando o la Autoridad Maritima, en casos de
escape de gases toxicos, incendios o explosiones, etc., en lo que tenga que ver con
la funcion especifica.-

Asesoraran en lo referente a las condiciones de trabajo, del personal involucrado en

la realizacion de diferentes tareas en la jurisdiccion, siempre que se solicite.-

SECCION 4
AUTORIZACIONES

Sin el aval del Inspector de Prevencion de Accidentes en Trabajos en Buques, las
autorizaciones que sean dadas, tanto para entrada a puerto, atraques, trabajos, etc.
seran de absoluta responsabilidad de quien lo permita.-

El Inspector de Prevencion de Accidentes en Trabajos en Buques acreditard con el
Certificado o Permiso emitido el estado en que se encuentra la zona inspeccionada,
calificara la misma y determinara de acuerdo a lo solicitado, cuales son los trabajos
que se autorizan y cudles no, y las medidas de seguridad que deban adoptarse. En el
encabezamiento (Fecha de Vencimiento) del documento expedido, el Inspector
dejara explicita la vigencia del Certificado en relacion al grado del riesgo en que se
opera.-

El Certificado o Permiso no excedera los 7 dias, excepto los buques tanques y/o
gaseros cuyo plazo maximo sera de 24 hs. salvo disposicion contraria en el

Permiso.-

Los Certificados o Permisos que se extiendan no son eximentes de:

a) Los requisitos previstos en el Reglamento de Operaciones y Transporte de

Mercancias Peligrosas (Dec. 158/85).-



Art, 47°.

Art, 48°.

Art. 49°.

Art, 50°,

b) De comunicar previamente a la Comision Técnica (COTEC) cuando las
reparaciones involucren: casco y maquinas (propulsion, generacion y
gobierno).-

El Certificado o permiso que se extienda correspondera a las condiciones existentes

en el transcurso de la Inspeccion. Las alteraciones en los compartimientos sujetos a

acumulacion de gases o el no cumplimiento de las medidas de Seguridad dispuestas,

exigirdn una nueva inspeccion y la extension de un nuevo Certificado o Permiso
para los espacios afectados.-

Todo Dique, Astillero o Empresa involucrada en las reparaciones daran cumplimiento
y controlaran que las disposiciones insertas en la presente disposicion y en particular
en el Certificado, en los aspectos inherentes a la mantencién de normas de
seguridad. Asimismo controlardn que no se utilicen en ellos luces y portatiles
desnudas (sin proteccion de golpes) como asi también material eléctrico defectuoso
que pueda producir chispas o dafios por electrocucién teniendo la linea de
alimentacion eléctrica de trabajo e iluminacion un sistema de proteccion de choques
eléctricos.-

También debera controlar la ventilacion adecuada y medidas de seguridad en los

compartimientos sometidos a mantenimientos donde se utilicen pinturas que

desprendan gases toxicos y/o gases inflamables, como asi también en aquellos

donde se encuentren operarios trabajando.-

SECCION 5
CANCELACIONES

Se cancelaran:
1) Automaticamente en la fecha de vencimiento.-
2) Han cambiado las condiciones existentes cuando se emitié
dicho documento.-
3) No se han cumplido con las medidas de seguridad determinadas para
la realizacion de los trabajos.-

CAPITULO III
OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDAD
SECCION 1

La no presentacion de las solicitudes en tiempo y forma y el no cumplimiento de las

especificaciones de seguridad que sean dispuestas por el Inspector de Prevencion de



Art. 51°,

Art. 52°.

Art. 53°,

Art. 54°,

Art. 55°.

Art. 56°.

Accidentes de Trabajo en Buques daran lugar a la aplicacion de una multa de acuerdo a
las normas vigentes.-

Los Agentes Maritimos o Armadores deberdn:

a) Brindar el maximo apoyo y colaboracion a los Inspectores a efectos de que los
mismos puedan cumplir con su misién a bordo del buque (traductor, andamiajes
necesarios para acceder a zonas sin acceso fijo, cumplimiento de requerimientos
de seguridad, etc.) tomando la responsabilidad por las demoras producidas por
esos efectos.-

b) Adjuntar en la solicitud o tener a bordo Ia lista de trabajos previstos que requieran
autorizacion, con detalles aclaratorios.-

c) Tener a bordo el plano croquis con la distribucion de los tanques de combustible,
lubricantes, depésito de Amoniaco y mercancias peligrosas a bordo. -

Los establecimientos Navales o Talleres de Reparacion son responsables de:

a)  Cumplir con las medidas de Seguridad pertinentes v,
b)  Tener lo medios de Seguridad requeridos, provistos por el buque o por la misma

empresa.-

CAPITULO TV
SECCION 1
DE LAS SOLICITUDES

Los Agentes Maritimos o Armadores deberan presentar 48 hrs., antes del arribo de
buques que entrarin a Dique, Astillero o Varadero o que vengan exclusivamente a efectuar
reparaciones, una lista de trabajos a realizar, tipo y cantidad de combustible o inflamables
existentes.-

Los Agentes Maritimos o Armadores podrén con hasta 6 horas de antelacion, solicitar
trabajos urgentes o no previstos a efectuarse en los buques que representan o explotan.-
Las solicitudes se haran segiin Modelo Anexo Alfa Apéndice 2.-

SECCION 2
DE LOS CERTIFICADOS O PERMISOS

El Inspector extendera los Certificados o Permisos que correspondan en lenguaje en
espaiiol claro consignando las disposiciones impartidas adecuadamente resumidas,
firmando al pie del documento como asi también estampara su firma y/o sello del buque
ya sea Capitan del buque, Oficial, Agente Maritimo o Armador; en caso de que los
trabajos sc realicen en Establecimientos Navales (diques, varaderos, etc.) podré firmar en



su lugar el Jefe de Seguridad de dicho establecimiento. T.os agentes maritimos o
armadores efectuardn las traducciones necesarias a efectos de que los comandos de
buques extranjeros comprendan y tomen conocimiento de lo dispuesto en los Permisos y
Certificados expedidos.-

El Certificado o Permiso se extendera de acuerdo al Modelo del Anexo Alfa, Apéndice

1

CAPITULO V
NORMAS DE EXCEPCION PARA LA FLOTA PESOUERA NACIONAL

Los Buques Pesqueros de Bandera Nacional podran efectuar pequefios trabajos de

soldadura en cubiertas de intemperie, sin requerir la autorizacién de los Inspectores de la
Oficina de Prevencién de Accidentes de Trabajo en Buques, cumpliendo con las
siguientes medidas de seguridad:

- Tener conectada en cubierta una linea de agua con puntero doble proposito

(chorro y niebla) de longitud suficiente para atacar el area de trabajo.-

- Tener extintores apropiados, debidamente probados en cuanto a su carga y
funcionamiento, en una cantidad no menor de dos, proximos y a la vista desde
la zona donde se realiza el trabajo.-

- Comprobar el buen estado de limpieza de la cubierta, fundamentalmente en la
zona circundante afectada a las reparaciones, retirando todo elemento que
pueda favorecer una combustion (cabos, redes, cajas de plastico, recipientes

| con inflamables, etc.) especialmente cuando se opere en zonas altas
| (arboladura, superestructura), disponiéndose en forma complementaria una
vigilancia permanente en zonas inferiores mientras duren los trabajos.-

- Comunicar a los responsables de los buques que estd a su costado o tan
proximos que puedan ser afectados por las chispas o escorias productos del
trabajo en caliente -

Art, 59°, Trabajos no comprendidos en la excepcion:
Los trabajos enumerados precedentemente no podran llevarse a cabo cuando la
soldadura o corte oxiacetilénico, o ¢l uso de herramicntas que puedan producir chispas,
deba realizarse en:
1) Zonas en correspondencia con tanques de combustible, lubricantes,
aceites hidraulicos como asi también las tuberias afectadas a los mismos

(carga, venteos, registros, sondas, etc. ).-



ANEXO ALFA
APENDICE 1
TABLA
LIMITES DE CONCENTRACION DE GASES PARA SEGURO HOMBRE

PRODUCTO PARTE POR MILLON PORCENTAJE

BENCINA 35 0.0035
TOLUENO 200 0.0200
XILENO 200 0.0200
BENCENO 25 0.0025
METANO 200 0.0200
NAFTA 500 0.0500
NAFTA ALQUITRAN HULLA 200 0.0260
GASES RESIDUALES DE PETROLEO 1000 0.1000
SOLVENTES:

TETRACLORURO DE CARBONO 25 0.0025
TRICLORURO ETILENO 200 0.0200
STODDART 500 0.0500

(x) Son los gases que quedan después de efectuar limpieza de tanques de combustible o crudo, antes de
haber completado la desgasificacion.




2)
3)
4)

5)

Sala de Maquinas.-

Compartimientos o camarotes que posean revestimientos. -

Cambio de chapas o colocacion de sobresanos sobre cubiertas y tracas del
asco,-

Sistema de Refrigeracion con Amoniaco, los cuales deberdn previamente
tener el aval del Perito Naval responsable del trabajo, debiendo para ello
cumplir con lo exigido en el “Formulario de Evaluacion de Trabajos en

Sistemas con Amoniaco” (segin Anexo “ALFA”, Apéndice 4).-

En estos casos se debera solicitar en la COTEC (Oficina de Prevencion de Accidentes de

Trabajos en Buques) la concurrencia a bordo de Inspectores de Prevencion de Accidentes

de Trabajos en Buques poniendo el méximo de informacion en el formulario de Solicitud

(seglin Anexo “ALFA”, Apéndice 2).-



ANEXO “ALFA”
APENDICE 2

Republica Oriental del Uruguay

Prefectura Nacional Naval

DIRECCION REGISTRAL Y DE MARINA MERCANTE

Montevideo,...... de...oie de......

SENOR DIRECTOR REGISTRAL Y DE MARINA MERCANTE
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SEGURIDAD RADIOCOMUNICACIONES LIBRE DE GASES
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ANEXO “ALFA”

APENDICE 3

Prefectura Nacional Naval

DIRECCION REGISTRAL Y DE MARINA MERCANTE

PERMISO DE TRABAJO / CERTIFICADO DE LIBRE GASLS

El dia de la fecha se inspecciond el buque:

Continuacion
de N

Eif;

Zona de Trabajo:

En correspondencia con;

Descripeion del trabajo programado:

MARCAR ZONAS DE TRABAJO Y AREAS DE RIESGO

Mediciones de Gases:

Hidrocarburos: Oxigeno:

(Debajo del 10% LIE/LEL)

LIE/LEL: Lim. Inferior de Exposividad

(19.5-23.5%, 20,8% Min.)

PPM: Partes por Millon

Amoniaco/Monoxido de Carbono:

(TLV: 0-25 PPM; PEL: 0-50 PPM)

PEL: Lim. Permisible de Exposicion

PRECAUCIONES A SER TOMADAS

Marcar Areas de Trabaio

Mantener forzadamente ventilacién Mecdnica Aprobada

Impedir que se transite

Colocar un sistema para contener chispas y escorias generadas

Area de Trabajo limpia y libre de petrdleo, sus derivados o
residuos de los mismos

Calentar / cortar solo punta de tornillos

Cerrar venteos, Sondas y de Registros cercanos al arca de
trabajo

Quitar el revestimiento del mamparo

Poner tapén de goma con junta de expansion regulable, con

Un vigilante con 1 extintor de CO2 en

Tornillo, para hacerlo estanco

Comunicar a planta baja del local

Diesgasificar / Inertizar o completar con agua los

Abrir entre platinas en frio

compartimientos adyacentes

Desenergizar el drea de trabajo, colocando cartel indicador

El equipo / equipo / valvulas sobre los que se trabajard
deben ser purgados, lavados y despresurizados

Cable a tierra de picza a ser soldada, proximo al lugar

La Energia de iluminacion y/o trabajo debe estar protegida
contra chogues eléctricos o menor de 32 volts

Colocar en ¢l drea de trabajo: 2 extintores de y
Manguera de incendio con puntero doble proposito,
conectada

Colocar bridas / platinas ciegas




ELEMENTOS DE PROTECCION PERSONAL A USAR

Casco | Zapatos de Seguridad l I Guantes ]_Anlcojus de Seguridad I l Antiparras l Protector Facial
P

Toteccion Auditiva ] Arnés de seguridad Chaleco salvavidas Filtro Respiratorio I Otro:
AUTORIZADOS En caliente Mo autorizados Autorizado acceso hombre
TRABAIOS En frio trabajos No autorizado acceso hombre

RECOMENDACIONES:

Inspectores:;

Recibido por:

Responsable del trabajo: Cargo:

CANCELACION DEL PERMISO (se cancela automaticamente en la Fecha de Vencimiento)

/

[:] trabajo indicado: Fecha / / Hora cancelacion:

Ha sido completado | l No se cumple con las medidas de segundad dispuestas | Han cambiado las condiciones autorizadas

El presente Certificado no exime de que el Buque v el Dique, cumplan previamente ¢on lo dispuesto por ¢l Decreto 302/983 de la Comision
Teéenea (Solicitud de Descripeion v croquis de los trabajos, firmado por un Perito Naval), cuando las reparaciones involucren: Casco y

Maguinas (Propulsion, Generacion y Gobierno)

NOTA:
1% Obligatoriedad de cumplir los requisitos minimos para la validez de la Autorizacion Mo obligatorio

2% La validez del presente documento se mantendrd mientras:

a- No cambien las condiciones iniciales

b- No se disminuyan y/o incumplan las Medidas de Seguridad dispuestas

C.- Las condiciones hidrometeoroldgicas permitan realizar el trabajo en forma segura
d.- No se cargue o descargue combusiible

EMERGENCIA: Prefectura: 106, 996 y 963499 — Destacamento Bomberos: 104 y 956029

Inspectores: 0900 1414 y 0900 1515 Codigo 7943 — Fax: 960022




ANEXO “ALFA”
APENDICE 4

FORMULARIO DE EVALUACION DE TRABAJOS EN SISTEMAS CON AMONIACO

DE: “Nombre del Taller Naval de Reparaciones y/o Agencia Maritima del buque”
PARA: Director Registral y de Marina Mercante — ODEBU —
ASUNTO:  Reparacion del Sistema de Amoniaco en

Bugue

Quien realiza el trabajo: “(Nombre del Taller Naval de Reparaciones o especificar que lo hace la tripulacién)”

Medidas de Seguridad Previas:

Medidas de Seguridad durante los Trabajos:

firma

NOTA: Debera especificar: | .- cantidad minima de méascaras disponibles para ser usadas en ambientes NH3, (Personal  del
Taller Naval de Reparaciones y tripulantes que operen en el drea, debidamente instruido en su uso)
2.~ especificar presencia del Perito Naval cuando corresponda -
Este Formulario es exigible en el momento de solicitar la Inspeccién para autorizar trabajos en caliente en el Sistema con Amoniaco.



ANEXO "BRAVQO"

NORMAS PARA HABILITAR TRABAJOS EN CALIENTE EN

BUQUES DE PESCA DE BANDERA EXTRANJERA

VISTO: Que desde diciembre del 2009 a la fecha, se han suscitado en el Puerto de Montevideo 17

incendios de buques pesqueros extranjeros, de los cuales en la mayoria de ellos no se logro establecer las

causas de los mismos.-

RESULTANDO: I) El dia 17/11/2010 en un incendio a bordo del buque de bandera coreana “SEO
JIN 117, resulta muerto un tripulante producto de la realizacién de un trabajo en caliente NO
AUTORIZADO -

IT) Desde el 2010 a la fecha de promulgada la presente se llevan registrados 7
incendios en buques pesqueros extranjeros en los cuales se arribé en algunos casos a la conclusion de la
realizacion de trabajos en caliente no habilitados, o bien sin las medidas de seguridad oportunamente
dispuestas, o bien generandose la duda razonable que permite suponer la realizacion de trabajos en caliente
no habilitados.-

HI) El dia 3/12/2014 se produjo el hundimiento del B/P (KR) “GLORY"’, atracado
a la mediterranea en el muelle 11 del Puerto de Montevideo el cual se encontraba realizando trabajos en

caliente proximos a la linea de flotacion -

CONSIDERANDO: I) A raiz de todos estos incidentes, ésta Prefectura en el tiempo transcurrido
fue tomando distintas medidas como por ejemplo hacer Inspecciones por el Estado Rector del Puerto a

todos los buques pesqueros extranjeros que ingresaran al Puerto de Montevideo, no dando un trato mas
favorable que a los buques de la bandera, lo cual dio buen resultado ya que al obli gar a los buques a que
subsanen sus deficiencias, se logro una medida preventiva eficiente al respecto, pero los trabajos en

caliente generaron otras medidas, ya que estas no lograban efectos en los mismos.-

II) Que en las inspecciones realizadas a los buques se ha detectado la falta
de certificados de la tripulacion que acrediten su idoneidad, tanto sobre los cursos que exige la OMI para
embarcar como otros que acrediten la formacion para realizar soldaduras, todo ello debido a la falta de una
norma que abarque a los pesqueros, tal como el SOLAS o el STCW lo hace con el resto de los buques que

integran el ambito de aplicacion (en el entendido que el STCW-F aiin no es de aplicacion internacional ).-



Art. 1°.-

Art. 3° .-

NORMAS PARA TRABAJOS EN CALIENTE EN BUQUES DE

PESCA DE BANDERA EXTRANJERA
Las tripulaciones de buques de pesca de bandera extranjera (nicamente podran
realizar trabajos en caliente dentro del territorio nacional bajo jurisdiccion de la
Armada Nacional, siempre que éstos sean inspeccionados por el Inspector de
ODEBU vy los defina como "trabajos en caliente menores” ademds el buque
debera contar con un "Supervisor por taller de reparaciones navales habilitado"
contratado por la Agencia Maritima, el que serd responsable ante la Prefectura
Nacional Naval del desarrollo de esos trabajos, del cumplimiento de las normas de
seguridad dispuestas por el inspector de ODEBU y de verificar la correcta
ejecucion de los trabajos habilitados.-
Estos trabajos en caliente habilitados por ODEBU realizados por la tripulacion del
buque de pesca extranjero podran realizarse entre las 08,00 hs. hasta las 18.00 hs.
entre el 1° de marzo al 30 de noviembre, y desde el 1° de noviembre a 28 de
febrero serd desde las 08.00 hasta las 20.00 | este limite de horario no se aplicard
cuando los trabajos sean llevado a cabo por un taller de reparaciones navales
habilitado.-
Cuando esos buques deban realizar trabajos en caliente que no sean definidos
como menores, debera ser contratado para su realizacion por parte del armador o
Agencia Maritima un taller naval debidamente habilitado por la normativa
nacional. Dicha disposicion aplica incluso en aquellos casos que se embarque
eventualmente personal técnico extranjero para desarrollar esa tarea, excepto que
los mismos se constituyan como Taller de Reparaciones Navales -
Dichas reparaciones deberan ser exclusivamente realizadas por los talleres navales
registrados como Operador Portuario en servicios al buque , en el rubro "reparaciones
navales”, listado llevado por la Administracién Nacional de Puertos vy que a su vez
posean la habilitacion técnica de la Comision Técnica (COTEC) de la Direccién
Registral y de Marina Mercante de la Prefectura Nacional Naval -
El listado de Talleres Navales habilitados que cumplan con los requerimientos de
ambas Autoridades serd Gnico a nivel nacional estableciéndose el procedimiento en el
Anexo BRAVO APENDICE 2 de la presente Circular y se mantendra actualizado en la
COTEC .-
Las reparaciones en caliente en buques extranjeros que no sean pesqueros deberan
cefiirse a lo establecido en la presente Circular en lo relacionado a las inspecciones de

la Oficina de Desgasificacion de Buques, sin perjuicio del cumplimiento de la



normativa nacional respecto a la seguridad laboral v demas anexos que integren el
derecho positivo nacional -

En el entendido que la Agencia Maritima es la representante ante la Autoridad
Maritima , tras la promulgacion de la presente y cumplidos los pasos correspondientes
de publicacion y plazos, en caso de detectarse buques pesqueros extranjeros llevando a
cabo trabajos en caliente por la tripulacién y no por talleres navales habilitados, se
procedera con el buque y con la Agencia Maritima que lo representa de acuerdo a lo
previsto en el Decreto N° 100/991 y sus modificativos, ademas de la detencién de los
trabajos, todo ello sin perjuicio de otras medidas que deban aplicarse por parte de otras
autoridades como la portuaria, laboral, sanitaria, impositiva, penal, etc.-

En el caso de detectarse un taller de reparaciones que no estd dentro de la lista de
Operadores Portuarios realizando trabajos en caliente en buques extranjeros de
cualquier tipo se procedera a detener los trabajos, aplicandose a la Agencia Maritima la
responsabilidad detallada en el numeral anterior al igual que al buque, procediéndose a
retirar el carnet de acceso al puerto de los operarios del taller en falta, todo ello sin
perjuicio de otras medidas que deban aplicarse por parte de otras autoridades como la
portuaria, laboral, sanitaria, impositiva, penal, etc.-



Art. 1°.-

ANEXO "CHARLIE"

PROCEDIMIENTO PARA EL TRAMITE DE INSCRIPCION DE
OPERADORES PORTUARIOS DE SERVICIO AL BUQUE
EN EL RUBRO DE REPARACIONES NAVALES

{DEC. P.E. N° 41292 CAP. ITl, ART. 9, LIT, A,)

A fin de contar con un Gnico registro de Operadores Portuarios de servicio al buque en

el rubro reparaciones navales (en adelante "talleres navales") se promulga el instructivo
con el fin de coordinar los controles y exigencias administrativas que la ANP lleva a
cabo, con los controles técnicos que realiza la PNN-DIRME a través de la Comision
Técnica, logrando el Estado de esa manera un eficaz y eficiente control en lo que
respecta al entorno de los Talleres Navales, los buques y las reparaciones que éstos
realicen.-
Habi¢éndose coordinado con la Administracion Nacional de Puertos el protocolo de
inscripeion de Operadores Portuarios de servicio al buque en el rubro de reparaciones
navales, en lo referente al proceso de unificacion del listado de los talleres navales
habilitados, el mismo queda establecido de la siguiente forma:
1. el tramite es iniciado en la ANP por la parte interesada, quien cumplira con los
procedimientos que crea convenientes en funcion de la normativa vigente a fin de
cumplir con el tramite iniciado.-
2. dicho tramite sera remitido por la ANP a la PNN una vez satisfechos los
requisitos administrativos, a fin de continuar el trdmite en la etapa de requisitos
técnicos.-
3. Recibido el expediente en PNN se procedera a enviar el mismo a DIRME-
COTEC a fin de coordinar la inspeccion técnica v las exigencias de la misma.-
4. Finalizada la inspeccion, el resultado de la misma serd comunicado a ANP a fin
de mantener actualizado el listado de Talleres Navales que poseen la condicion de
Operador Portuario de servicio al buque en el rubro reparaciones navales.-
5. Las renovaciones de las autorizaciones llevardn el mismo proceso, al igual que

las bajas en el listado.-





